СПРАВОЧНИК СПОРТСМЕНА-ПАРАШЮТИСТА

ТЕОРИЯ СВОБОДНОГО ПАДЕНИЯ ТЕЛ В ВОЗДУХЕ

Падение тела с горизонтально летящего самолета;
Оси вращения парашютиста;
Отработка отделения от самолета и устойчивого свободного падения.
Падение тела с горизонтально летящего самолета
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После отделения от горизонтально летящего самолета тело по инерции продолжает двигаться в направлении полета самолета, а под действием силы тяжести стремится вниз. В результате оно движется по кривой, постепенно отклоняясь от горизонтального движения и приближаясь к вертикальному.

В первые секунды падения тела горизонтальная составляющая скорости V х , вследствие значительного сопротивления воздуха движущемуся телу, будет заметно уменьшаться, а вертикальная составляющая Y y из-за малого времени падения увеличивается незначительно, поэтому результирующая скорость тела Y t = y Y х + Vy будет в первые секунды падения уменьшаться.

Рис. 55. Изменение векторов горизонтальной и вертикальной составляющих скорости падения

При дальнейшем падении тела скорость V будет увеличиваться, стремясь к Y кр , то есть равновесной скорости падения. При скорости горизонтального полета больше равновесной скорости результирующая скорость стремится к минимуму. На рис. 55 дано схематичное изменение векторов горизонтальной и вертикальной скоростей в зависимости от времени падения. В точке В результирующая скорость достигает минимального значения.
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На рис. 56 приведены кривые горизонтальной скорости парашютиста, прыгающего с горизонтально летящего самолета на разных скоростях на наших рабочих высотах. Видно, что горизонтальная скорость быстро уменьшается и спустя 15 с становится настолько малой, что ее можно не учитывать. Однако спортсмена-парашютиста это не может устроить, так как ему данные 15 с нужны не только, чтобы погасить горизонтальную скорость, но и набрать максимальную вертикальную скорость. Поэтому парашютисты пользуются приемом быстрого уменьшения горизонтальной скорости, увеличивая максимально площадь сопротивления тела, то есть отделяясь стоя, и по истечении приблизительно 5 с торможения переходят в режим разгона (отвесное пикирование или плотная группировка).

Рис. 56. Горизонтальные скорости тела при прыжках на разных скоростях полета самолета

Если горизонтальная скорость не будет погашена или будет погашена не полностью, то горизонтальные фигуры будут выполняться с заносом. А спирали — не вокруг передне-задней оси, а как бы по окружности. Парашютисту будет казаться, что его вращение происходит на большой скорости, хотя в действительности это не так. Кроме того, имея горизонтальную скорость перемещения, парашютист рискует вообще сорваться при выполнении комплекса.

Оси вращения парашютиста
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Парашютист во время выполнения комплекса фигур в свободном падении вращается вокруг трех осей, которые проходят через общий центр тяжести (ОЦТ). Передне-задняя ось 2 как бы пронизывает парашютиста спереди назад.


Рис. 57. Оси вращения парашютиста: 2 — передне-задняя ось; Y — поперечная ось; X — продольная ось

Вокруг нее выполняются горизонтальные фигуры — спирали. Поперечная ось Y как бы пронизывает парашютиста сбоку. Вокруг нее выполняются вертикальные фигуры — сальто. Продольная ось X проходит вдоль тела человека. Вокруг нее выполняются вращательные движения — бочки. В каком бы положении ни был человек, названия осей вращения не изменяются. При выполнении спиралей ограничено вращение вокруг поперечной и продольной осей (пикирование, кабрирование, крены), а при выполнении сальто — вокруг продольной и передне-задней осей. Допустимая величина отклонения при выполнении горизон-тальных и вертикальных фигур, а также размеры штрафа за это оговариваются правилами соревнований. Теперь мы можем сказать, что спираль — это разворот парашютиста на 360° вокруг передне-задней оси. Движение центра тяжести при этом происходит вертикально вниз. Сальто — это разворот парашютиста на 360°  вокруг поперечной оси (рис, 57).

Отработка отделения от самолета и устойчивого свободного падения
После прохождения первоначального обучения происходит отбор парашютистов для продолжения обучения их по спортивной программе. Еще в период первоначального обучения инструктор парашютной подготовки должен изучать их с точки зрения возможности их перевода на следующий этап.
При этом нужно обращать внимание на следующее:                                                                                                                                                                                    общеобразовательный уровень; 
уровень физической подготовки; 
структуру личности будущего спортсмена (темперамент, характер, способности, направленность).

Рекомендации по изучению структуры личности приведены в книге Г. Е. Леевика «Личность и деятельность спортсмена-парашютиста» (М.: ДОСААФ, 1986).
Работа тренера со спортсменом начинается до прыжков на индивидуальную акробатику. Все парашютисты по разному воспринимают свои неудачи и победы. Задача тренера — своевременно разделить с ними горечь неудач и радость побед, пусть даже незначительных.

При проведении теоретических занятий и наземной подготовки нужно научить спортсмена правильно подгонять снаряжение, что имеет немаловажное значение для усвоения методов отделения от самолета и отработки устойчивого падения. Для первоначального обучения отделению от самолета в современном парашютном спорте применяют в основном отделение «на мотор».

Обучение следует начинать на земле, отделяясь из макета самолета на батут или на растянутый брезент. Исходное положение спортсмена — правая нога у переднего обреза двери, левая нога за правой, корпус слегка согнут, правая рука держит передний обрез двери чуть выше отверстия под защелку. Левая рука на кнопке секундомера. Выносом левой ноги за борт и легким толчком правой ноги спортсмен должен отделиться и, включая секундомер, лечь «на поток» (брезент, батут). При этом спина должна быть незначительно прогнута, ноги незначительно согнуты в коленном и тазобедренном суставе и разведены, руки отведены в стороны и согнуты в локтевых суставах под углом приблизительно 90— 120°. Отработав метод отделения «на мотор» на земле, можно переходить к обучению отделению из самолета в воздухе. При этом использовать по программе обучения все прыжки со стабилизацией падения, стягиванием чехла, расчековкой ранца,

После устойчивого отделения «на поток» можно переходить к обучению прыжкам с задержкой в открытии парашюта. Методика обучения описана в программе парашютной подготовки. Хочу лишь напомнить, что до перехода к прыжкам с задержкой в открытии парашюта следует провести занятия и рассказать о возможных ошибках, которые могут привести к нестабильному падению. Занятия нужно сопровождать показом упражнений и тренировкой на снарядах парашютного городка (горизонтальная доска, подвесная система). Напомнить, что если человек в воздухе напряжен, сильно прогнут, то чувствует поток он слабо, и тогда свободное падение сопровождается клевками, кабрированием, рысканием, креном влево-вправо, может перейти в беспорядочное падение или штопор. Рассмотрим причины этих явлений и методы их устранения.

Клевок на голову — прямые ноги (слегка согнуть в коленях). Могут быть ноги в нормальном положении, но руки далеко отведены назад (вывести плавно руки вперед). 
Кабрирование — руки далеко вынесены вверх (подобрать руки). 
Рыскание — спортсмен излишне напряжен. 
Крен влево или вправо — несимметрично расположены руки. 
Беспорядочное падение — раскинуть руки и ноги на всю ширину. 
Падение на спине — для перехода в нормальное падение прижать к телу левую руку, правую отвести в сторону или наоборот. При повороте лицом к набегающему потоку воздуха занять положение устойчивого падения. 
Штопор — при современной методике выхода из плоского штопора достаточно определить сторону вращения, раскинуться и повернуть ладони в противоположную сторону вращения.

На занятиях следует рассказать, что если центр давления (ЦД) будет находиться сзади ОЦТ на продольной оси, то возникнет пикирующий момент, если наоборот, то кабрирующий момент (рис. 58).

Если ЦД расположен выше ОЦТ, то падение будет устойчивым (рис. 59). 
Если ЦД находится в одной точке с ОЦТ, то падение будет безразличным (рис. 60). 
Если ЦД будет находиться ниже ОЦТ, то падение будет неустойчивым (рис. 61).

Свободное падение (прыжки с задержкой в открытии парашюта) считается отработанным тогда, когда спортсмен устойчиво падает на выбранный ориентир, без клевков, рысканий и кренов, точно выдерживает время задержки и открывает парашют, придав телу положение, рекомендованное инструкцией для данного типа парашюта. 
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                         Рис. 59. Устойчивое падение (ОЦТ ниже ЦД)
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                                Рис. 60. Безразличное положение тела (ОЦТ в одной точке с ЦД)
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                                                            Рис. 61. Неустойчивое положение тела (ОЦТ выше ЦД)


ПРЫЖКИ С ВЫПОЛНЕНИЕМ КОМПЛЕКСА ФИГУР В СВОБОДНОМ ПАДЕНИИ
(индивидуальная акробатика)

Свободное падение тел в воздухе;
Падение тела с горизонтально летящего самолета;
Выполнение акробатических фигур в свободном падении;
Особенности выполнения связок;

Акробатика — слово греческого происхождения. В буквальном смысле — «поднимающийся вверх». Часто слова «акробатика», «акробат» употребляются для определения высокой степени проявления физических качеств, в особенности ловкости и быстроты ориентировки. Это смысловое значение слова является до некоторой степени определяющим и само понятие «акробатика». Такое определение дается в энциклопедическом словаре по физической культуре и спорту. В парашютном спорте индивидуальная акробатика, в отличие от наземной, выполняется спортсменами в свободном падении под постоянным воздействием ускорения свободного падения, при тесном взаимодействии воздушной среды и спортсмена.

В настоящее время при обучении парашютистов широко применяются киносъемка и видеосъемка, что позволяет тренерам и обучаемым более тщательно проанализировать выполнение комплекса фигур в свободном падении ведущими спортсменами мира, найти оптимальную скорость и методы выполнения акробатических фигур. На этой основе была выработана методика обучения спортсменов. Большой вклад в ее развитие внесли наши тренеры П. Сторчиенко, В. Жариков, В. Лапицкий, И. Терло, В. Покатилов, Ю. Соболев, а также первые наши воздушные операторы — Ф. Неймарк, С. Киселев, Р. Силин, Ю. Соболев.

В настоящее время в парашютном спорте выполняют четыре комплекса фигур в свободном падении:

1. Левый комплекс: спирали левая, правая — сальто заднее, спирали левая, правая — сальто заднее. 
2. Правый комплекс: спирали правая, левая — сальто заднее, спирали правая, левая — сальто заднее. 
3. Левый крест: спирали левая, правая — сальто заднее, спирали правая, левая — сальто заднее. 
4. Правый крест: спирали правая, левая — сальто заднее, спирали левая, правая — сальто заднее.

Свободное падение тел в воздухе
В безвоздушном пространстве на свободно падающее тело действует ускорение свободного падения g  = 9,81 м/с 2, сила сопротивления Q отсутствует. Поэтому скорость падения тел в безвоздушном пространстве с течением времени будет постоянно возрастать под действием ускорения свободного падения V = gt. При падении в воздухе на тело, кроме ускорения свободного падения, будет действовать в противоположном направлении сила сопротивления воздуха Q: 
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Когда сила тяжести тела G = mg уравновесится силой сопротивления Q, дальнейшего роста скорости свободного падения тела происходить не будет, то есть достигнуто равновесие: 
[image: image5.jpg]Q=0
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Это означает, что тело достигло критической равно весной скорости падения: 
[image: image6.jpg]Va=1/ 2




Из формулы видно, что критическая скорость падения тел в воздухе зависит от веса тела, коэффициента сопротивления тела С х, площади сопротивления тела. Коэффициент сопротивления С х человека может изменяться в широких пределах. Среднее его значение С х = 0,195; максимальное значение примерно 150%, а минимальное 50% от среднего. Обычно вместо миделя (5) условно берется квадрат высоты тела — l 2. Собственный рост каждому известен. Взять величину роста в квадрате вполне достаточно для расчета, то есть:

[image: image7.jpg]



[image: image68.jpg]


Рис. 54. Изменение коэффициента сопротивления тела парашютиста в зависимости от его положения

Максимальное значение коэффициента лобового сопротивления получаем при положении тела плашмя лицом вниз, минимальное — при положении, близком к вертикальному падению вниз головой. На рис. 54 показано изменение коэффициента сопротивления тела парашютиста в зависимости от его положения. 0° соответствует падению тела плашмя лицом вниз, 90° соответствует падению вниз головой, 180° — плашмя вниз спиной.

Такой диапазон изменения коэффициента сопротивления дает следующие возможные значения равновесной скорости падения парашюта в воздухе нормальной плотности (то есть на наших рабочих высотах). При падении головой вниз — 58—60 м/с; при падении плашмя— 41—43 м/с. Например, при весе парашютиста 90 кг, росте 1,7 м, плотности 0,125 кг*с/м, среднем коэффициенте сопротивления С х = 0,195 скорость падения будет равна:   [image: image8.jpg]a 210 50 w/e
V‘sl/cﬁwg 0195-0,125- 1,77



Если при этих условиях продолжать падение вниз головой, то равновесная скорость падения будет равна приблизительно 59 м/с.

При выполнении комплекса фигур в свободном падении коэффициент сопротивления колеблется около (Своего среднего значения. При изменении веса парашютиста на 10 кг скорость его падения изменяется приблизительно на 1 м/с, то есть на 2%.

Из всего вышеизложенного становится понятно, почему парашютисты перед выполнением фигур стараются достигать максимальной скорости падения. Следует заметить, что при падении тела в любом положении равновесная скорость достигается на 11 —12-й секунде. Поэтому парашютисту нет смысла делать разгон дольше 12—15 с. Большого эффекта при этом не достигается, однако теряется высота, запас которой никогда не бывает лишним. Для наглядности можно привести пример: максимальная скорость падения при прыжке с высоты 1000 м достигается на 12-й секунде падения. При прыжке с высоты 2000 м — на 12,5-й секунде, а при прыжке с высоты 4000 м — на 14-й секунде.

Выполнение акробатических фигур в свободном падении
После отработки стабильного свободного падения, правильного положения тела в момент открытия парашюта можно переходить к обучению выполнению горизонтальных (спиралей) и вертикальных (сальто) фигур. Некоторые тренеры и инструкторы считают, что после отработки стабильного свободного падения следует переходить к обучению свободному падению в группировке, а затем к обучению горизонтальным, вертикальным фигурам и комплексу в целом. Я придерживаюсь точки зрения тренера И. Фасхутдинова, что нужно пользоваться методом «от простого к сложному». Сначала следует отработать спирали при несгруппированном положении тела, потом — сальто. Затем на малых скоростях связать комплекс в единое целое. Время выполнения комплекса при этом — 15 с. Второй этап — освоить падение в средней группировке, отработать в таком положении спирали, сальто. Время выполнения комплекса при этом дойдет до 13—и с. Третий этап — отработать в полной группировке падение и выполнение спиралей и сальто, совершенствовать мастерство, добиваясь минимального времени выполнения комплекса, отточенности движений и чистоты исполнения.

Выполнение горизонтальных фигур.
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Первый этап. Сначала прыжки на отработку горизонтальных фигур выполняются только при помощи ладоней рук. Цель этих прыжков — дать спортсмену возможность опробовать работу «рулей» (ладоней рук) при постановке их под углом к набегающему потоку. При постановке «рулей» на ввод в спираль, например левую, следует уточнить, как ставить ладони. Часто говорят: левая спираль — ладони повернуть влево, правая спираль — ладони повернуть вправо. Но данные рекомендации трудно осуществить, к тому же и при буквальном их исполнении положение рук не соответствует нужному для ввода в спираль. В науке повороты кистей рук или стоп в том или ином направлении называются супинацией или пронацией.
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Считается, что нормальное положение кисти руки — ладонью вниз. Поворот ладонью вверх называется супинацией, обратный поворот кисти называется пронацией (рис. 62).

Рис. 62. А — супинация; Б — пронация: а — рук; б — ног парашютиста

То же самое для стоп ног — повороты ступней пятками вовнутрь называются супинацией, а повороты ступней ног пятками вне называются пронацией. При супинировании и пронировании кистей рук воздействие силы потока раскладывается на две составляющие— на силу сопротивления кисти набегающему потоку и на боковую составляющую, которая вызывает вращение тела вокруг передне-задней оси. Для простоты изображения представим кисть плоской пластинкой и, разворачивая ее под определенным углом к потоку, разложим силу сопротивления на составляющие (рис. 63).
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Рис. 63. Разложение силы сопротивления потока, набегающего на пластину, на составляющие: а — угол между пластиной и потоком 0°; б — пластина под углом 30°; в — под углом 45°; г — под углом 60 ; д — под углом 90°

Это элементарное разложение сил, но не надо забывать, что кисть руки в перчатке со сведенными вместе пальцами представляет собой определенный профиль, при обтекании которого потоком возникает подъемная сила. В данном случае это боковая составляющая, которая и вызывает вращение. Угол, на котором мы отмечаем максимум боковой составляющей — 45°, но в действительности он может быть и большим. Спортсмену предоставляется возможность самостоятельно найти такой оптимальный угол постановки кисти к потоку, при котором он получает максимальный эффект вращения. То же самое можно сказать и о положении ступней ног. На первом этапе обучения комплексу фигур в свободном падении работаем в устойчивом равновесии, то есть центр тяжести (ЦТ) находится ниже центра давления (ЦД) падение плашмя.
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Спираль. Ввод в левую спираль — в устойчивом падении кисти рук ставятся под оптимальным углом к набегающему потоку. Кисть левой руки супинируется, то есть поворачивается влево ладонью вовнутрь. Кисть правой руки пронируется, то есть поворачивается влево ладонью вне. В плечевом и локтевом суставах руки зафиксированы усилием мышц. Отсутствие фиксации может увести левую руку к бедру, то есть к центру тяжести, и боковая составляющая сила, не имея плеча, не будет разворачивать тело вокруг передне-задней оси. Правая рука, не зафиксированная в локтевом и плечевом суставах, позволит, боковой составляющей увести кисть к голове. Спираль не получится или вращение будет очень медленным со сваливанием в левый крен. В начале вращения кисти рук должны оставаться в положении ввода. Не доходя до ориентира 20—30°, кисти рук следует плавно поставить на вывод, то есть кисть левой руки пронируется, кисть правой руки супинируется до положения, при котором возникает максимальная боковая составляющая. Будем условно считать, что это угол 45° к потоку. Нужно требовать от спортсмена выполнения спирали с выходом точно на ориентир. В такой же последовательности выполняется правая спираль (рис. 64).

Рис. 64. Падение плашмя и ввод в правую спираль

При выполнении спиралей на этапе первоначального обучения могут возникать следующие ошибки:

· спираль выполняется «с клевком» или «с зарыванием». Причины — несимметрично расположены руки, или вытянуты и напряжены ноги, или ладони повернуты под слишком большим углом к потоку, или плохо подогнаны парашюты и подвесная система;

· прерывистые спирали— спортсмен «ловит» воздух

· кистями рук, постоянно меняет угол наклона ладоней к набегающему потоку;

· при вводе нет вращения — ладони поставлены под нулевым углом к потоку или повернуты навстречу друг Другу;

· вывод из спирали не по ориентиру, с «недомахом» или «перемахом» — ранняя или поздняя постановка рулей на вывод.

После того как спортсмен научится стабильно делать спирали, можно переходить к обучению выполнения сальто назад. Здесь нужно сказать, что к обучению горизонтальным и вертикальным фигурам следует приступать после отработки их на тренажерах — на горизонтальной доске, на подвесной системе. Не следует забывать и о специальной направленности физической подготовки — акробатика, гимнастика, легкая атлетика, особенно бег на короткие дистанции, ускорения, лопинг, батут, плавание, акробатика в бассейне, прыжки в воду и др. Начинать отработку сальто в воздухе нужно также при устойчивом падении на ориентир. Начало выполнения сальто — руки подаются вверх и в стороны с углом развода приблизительно 120°. (Здесь и в будущем нужно иметь в виду, что «руки вверх, в стороны, вперед, назад, вниз» подразумевается применительно к стоящему на полу человеку. В дальнейшем, в каком бы положении ни находился человек, эти понятия остаются неизменными.) Затем, надавливая руками на набегающий поток, нужно слегка разведенные ноги резко подобрать (согнуть в тазобедренных и коленных суставах). Голову прижать к груди. Начнется вращение вокруг поперечной оси в вертикальной плоскости. Увидев землю, спортсмен должен занять положение плашмя — ноги вывести из группировки, а руки развести в стороны и несколько отвести их за поперечную линию плеч.

При выполнении сальто не тянуть голову назад, не стараться побыстрее увидеть землю — сальто может получиться е отклонением от вертикальной плоскости по диагонали, или может произойти ранний вывод не доходя до горизонта. Не тянуть сальто грудью, корпусом — произойдет разгруппировка, получится выполнение сальто прогнувшись, затяжное. Не делать сильную отмашку руками и не выбрасывать их вверх на выводе — получится двойное сальто, или с большим задиром на выходе, или срыв.

В начале отработки спиралей и сальто не следует требовать выполнения большого количества их во время первых прыжков. Пусть спортсмен почувствует поток и на практике подтвердит теоретические выкладки в процессе занятий и наземной подготовки. После того как спортсмен научится устойчиво делать сальто, следует переходить к выполнению комплекса в целом. На первом этапе обучения не нужно добиваться от спортсмена больших скоростей. Особое внимание следует обращать на четкость и чистоту выполнения комплекса. Начало и конец каждой фигуры должны быть точно на ориентир. Переход со спирали на сальто и е сальто на спираль нужно выполнять с фиксированного, конечного положения в предыдущей фигуре. На первом этапе не следует отрабатывать и отдельные связки. Задача этого этапа — выполнить устойчиво комплекс фигур в свободном падении. Спортсмен не только убеждается, что, взаимодействуя с потоком, человек может вращать свое тело во всех осях и плоскостях вращения, но и узнает, что даже при таких малых скоростях выполнить горизонтальные и вертикальные фигуры в заданных плоскостях представляет трудность. Ни в коем случае не ставьте на первом и втором этапах задачи выполнения каких-либо спортивных нормативов — они будут выполняться в ходе дальнейшего обучения. Этапы обучения нужно проходить по мере усвоения. Не следует также закреплять навыки и вырабатывать динамический стереотип — в будущем это не потребуется.
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Рис. 65. Разложение сил при набегании потока на повернутые ступ ни ног

Второй этап следует начать с отработки отделения стоя — торможения горизонтальной скорости самолета и занятия горизонтального положения в средней группировке. В этом положении «пропадать» 1 — 2 прыжка с задержкой 30 с. Затем следует в средней группировке, как и на первом этапе, отработать спирали и сальто в отдельности и связать комплекс. На втором этапе несколько меняется техника выполнения фигур. В средней группировке работа будет происходить в положении безразличного рав-новесия, поэтому выполнение горизонтальных и вертикальных фигур в заданных плоскостях будет несколько затруднено, а скорость его возрастет. Следует рассказать спортсменам, что на этом этапе обучения для ускорения вращения на спиралях необходимо подключать ступни ног, так как при супи-нировании и пронировании их в нужном направлении так же возникают дополнительные аэродинамические силы (рис. 65). При выполнении левой спирали осуществляется пронация ступни левой ноги и супинация ступни правой ноги. В средней группировке ноги должны быть подтянуты, то есть, согнуты в тазо-бедренных суставах, голени не закидываются назад, а находятся в положении, параллельном земле. Если, сгибая бедра, голени забросить назад, они будут находиться в зоне затенения (тогда при поворотах ступней ног не будет возникать момент вращения). Ноги разведены на 30—40 см. Руки слегка разведены в стороны, вынесены вперед и согнуты в локтевых суставах.
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После отделения стоя и торможения горизонтальной скорости самолета, следует занять положение средней группировки, разогнать скорость в течение 8 — 10 с и выполнить несколько спиралей. При разгоне нужно чувствовать воздух всем телом, особенно ладонями рук, или, как говорят спортсмены, «взять воздух». Ввод в спираль производить выносом опорной руки в сторону вращения с одновременным давлением на поток. Рабочая площадь кисти вда-вливается в поток под углом приблизительно 45°, но не продавливает его, то есть не «проваливается» в поток. Рука жестко закреплена в плечевом суставе. Если ее не закрепить, то возникающая аэродинамическая сила уведет ее к ту-ловищу в район центра тяжести, и эффекта вращения не получится, так как плечо — расстояние от точки опоры до центра тяжести — будет очень небольшим. Маховая рука также должна подключиться к вращению на жестком плече с поворотом кисти до 45° к потоку. Здесь особенно необходимо закрепить локтевой сустав, чтобы боковая состав-ляющая сила не подвела кисть руки к голове, как бы в положение «приветствия». Кроме того, маховая рука играет роль стабилизатора, предохраняя от сваливания на спирали. Следует указать спортсменам, что на первых спиралях не нужно стараться работать на полных скоростях. Надо постепенно «вжиться» в скорость. На рис. 66 показана непра-вильная работа рук и ног на спирали. Руки работают в горизонте. Левая рука не закреплена в плечевом суставе и ее увело потоком к центру тяжести, момент вращения, вызванный ею, незначителен. Такую работу рук на спиралях образно называют «лезгинка». Ноги согнуты в тазобедренных суставах, а голени закинуты назад, поэтому эффект от включения ступней в работу также незначителен (ступни ног находятся в зоне затенения). При промере этой спирали по угловым скоростям, угловым ускорениям и времени анализ показал, что казалось бы при благополучном положении парашютист затратил на нее 2,37 с. Вывод из спирали (перекладку рулей) нужно начинать, развернувшись приблизительно на 330°. Здесь следует заметить, что рука, являвшаяся маховой в предыдущей спирали, на выводе из нее и вводе в другую спираль уже будет опорной, но первоначально при торможении кисть работает, как бы «загребая» воздух. Рис. 66. Неправильная работа рук и ног на спирали

Затем, по мере вывода из спирали и ввода в противоположную, опорная рука из режима «загребания» переходит в режим давления на поток, как было описано выше. Все эти сложные движения выполняются слитно, координирование, в тесном и постоянном взаимодействии с потоком. Даже кратковременная потеря потока грозит невыполнением или грубой ошибкой как на спирали, так и на сальто.

При вводе в спираль, выполнении и выводе не следует изгибать корпус тела, подбородок нужно держать к груди. Не нужно поворачивать голову в сторону вращения и искать ориентир, так как раннее его обнаружение приводит к недомахам на спиралях. Во время последующих прыжков на спирали следует подключать ступни ног для увеличения скорости вращения.

После отработки спиралей нужно сделать несколько прыжков для выполнения сальто из средней группировки. Ввод на сальто начать с ног, подтягивая их в более плотную группировку. Руки располагаются перпендикулярно к потоку, голова наклонена вперед. С началом вращения продолжать активно воздействовать руками на поток. Движения ногами и руками должны быть не растянутыми во времени, короткими, строго координированными. По мере вращения руки продолжают воздействовать на поток до перехода вертикали. После ее перехода руками делается опережающее движение с таким расчетом, чтобы в момент поворота на 270° они были поставлены в положение торможения, ладони развернуты навстречу набегающему потоку при вращении. Сальто должно быть закончено строго на ориентир с выходом на линию горизонта. Положение тела, рук, ног — исходное для ввода в спираль (рис. 67).

[image: image9.jpg]


 [image: image10.jpg]


 [image: image11.jpg]


 [image: image12.jpg]


 [image: image13.jpg]


 
Рис. 67. Выполнение сальто назад

После отработки спиралей и сальто в отдельности приступить к выполнению комплекса в целом. При этом появятся две новые связки — спираль-сальто и сальто-спираль. Ранее мы уже говорили, что комплекс должен быть единым целым, без промежуточных остановок между фигурами. Конец предыдущей фигуры должен быть началом последующей.

Каковы же особенности выполнения этих связок?
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Спираль-сальто. Выход из спирали должен быть подготовкой для входа в сальто. Остановка спирали производится как бы «загребанием» воздуха противоположной вращению рукой. Другая рука уже должна подходить к исходному положению для выполнения сальто и работать на сохранение равновесия. Ступни ног нейтральны, но иногда также участвуют в работе, например, когда «рули» поздно поставлены на вывод. По окончании вращения с выходом на ориентир происходит короткий и резкий, координированный ввод на сальто. Техника выполнения сальто была описана выше. Следует обязательно запомнить, что, не прекратив вращения на спирали, нельзя уходить на сальто — оно получится по диагонали, боком, так как вращение будет происходить в двух плоскостях.

Сальто-спираль. Особенность этой связки заключается в том, что выход из сальто нужно произвести точно на ориентир и в линию горизонта, то есть без кабрирования и недокручивания сальто. В момент торможения сальто — после прохода 270° опорная рука из режима торможения должна быть готова для постановки в режим ввода в следующую спираль. Ни в коем случае нельзя вводить в спираль, не закончив вращения вокруг поперечной оси или с режима кабрирования, — за это последует штраф. После устойчивого выполнения комплекса в средней группировке нужно переходить к третьему этапу. Рис. 68. Падение в полной группировке.
Третий этап — совершенствование и отработка выполнения комплекса фигур в полной группировке.

Полная (плотная) группировка — это такое положение тела при свободном падении, когда ноги полностью согнуты в тазобедренных суставах, голени согнуты в коленном суставе и располагаются параллельно земле. Руки согнуты в локтевых суставах, локти приведены к туловищу, предплечья отведены в сторону. Кисти рук напряжены и установлены навстречу набегающему потоку, пальцы соединены вместе. Спина согнута. Голова опущена на грудь. Руки по выражению И. Фасхутдинова, как бы обнимают шар. Равновесие неустойчивое, так как центр тяжести находится выше центра давления (рис. 68). При таком положении легко вывести тело из состояния равновесия и легко восстановить его.

Выполняя комплекс фигур в плотной группировке, мы уменьшаем площадь сопротивления тела. Следовательно, работа будет происходить на больших скоростях падения. При неизменной площади рулей давление потока на единицу площади будет больше, а следовательно, возрастет эффективность рабочих площадей. В режиме неустойчивого равновесия тело легко подчиняется действию рулей. Уменьшается радиус вращения, а следовательно, значительно уменьшается момент инерции: [image: image14.jpg]Jy=mR?,



где R — радиус вращения; m — масса тела; J — момент инерции, величина которого прямо пропорциональна радиусу тела во второй степени. Уменьшение момента инерции ведет к увеличению угловой скорости: [image: image15.jpg]


где w — угловая скорость; Мв — момент вращения.

При повороте на один и тот же угол тело с меньшим радиусом вращения проходит меньшую дугу окружности, а следовательно, у него меньшая линейная скорость. При меньшей линейной скорости, при угловых скоростях вращения, приближающихся к максимуму, спортсмену легче ориентироваться.

Каждый спортсмен легко может подсчитать длину окружности при разных радиусах. Если спираль выполняется с одной и той же угловой скоростью, то, разделив длину окружностей с большим и меньшим радиусом на время выполнения спирали, увидим, как резко отличаются линейные скорости при изменении радиуса вращения. Из вышесказанного следует, что плотная группировка с максимальным подъемом центра тяжести над центром давления обеспечивает наивыгоднейшие условия для выполнения комплекса акробатических фигур в свободном падении.

На первых двух этапах обучения спортсмен уже выполняет комплекс фигур из положения плашмя и из положения средней группировки. Потом наступает этап совершенствования.

Начинать опять следует с отделения стоя, гашения горизонтальной скорости и 2—3 прыжков в полной группировке. Затем, исходя из физиологических особенностей спортсмена, следует выбрать вместе с ним режим разгона. Существует два способа разгона — плотная группировка и отвесное пикирование. Плотная группировка была описана выше. Выполнение отвесного пикирования. Спортсмен отделяется стоя, тормозит горизонтальную скорость и переходит в отвесное пикирование. Торможение проводится до 5 с, обычно спортсмен чувствует потерю горизонтальной скорости и набор вертикальной. Затем, переводя руки сверху вниз (через стороны), следует согнуться в тазобедренных суставах и, наклонившись вперед, выпрямить ноги путем разгиба в тазобедренных суставах. Управление производится ладонями рук.

После разгона скорости подтянуть ноги и вывести руки в рабочее состояние. Спортсмены называют это «выходом на площадку». Затем, не задерживаясь, проверить направление на ориентир и быстро начать вращение. Иначе скорость, набранная в пикировании, быстро потеряется. Только спортсмен и тренер совместно могут определить, каким методом следует проводить разгон скорости. Практически больших преимуществ в разгоне методом отвесного пикирования нет, так как при выходе на площадку резко теряется тот избыток скорости, который спортсмен приобрел. Тот и другой способ имеет свои плюсы и минусы, как с точки зрения тактики, так и с точки зрения исполнения. Некоторые известные спортсмены, например Н. Ушмаев, Е. Ярмольчук, обычно разгоняются в группировке, а В. Крестьянников, В. Гурный, В. Закорецкая разгонялись в отвесном пикировании.

При отработке падения в группировке и в режиме отвесного пикирования заслуженный тренер РСФСР Ю. Соболев рекомендует выполнить несколько прыжков на группировку-разгруппировку, на вращение вокруг продольной оси (бочки), падение на одной руке. Тогда у спортсмена будет уверенность, что во всех плоскостях и осях вращения он может управлять своим телом. Методика обучения комплексу фигур в плотной группировке такая же, как описано выше. Сначала отрабатываются спирали, затем сальто, а потом отдельные фигуры связываются в полный комплекс. Обязательное требование — не терять группировку от начала до выхода из последнего сальто. Некоторые спортсмены говорят, что теряют группировку на спиралях, так как очень трудно удержать ноги при быстром вращении. Просматривая видеозаписи, легко можно убедиться, что разгруппировка на спиралях бывает в основном при выходе из них. То есть спортсмен, видя, что он проскакивает ориентир, а затормозить при помощи рук не может, вынужден остановить спираль, выбросив ноги.

Еще одна возможная ошибка — поздняя постановка «рулей» на вывод. То же самое иногда наблюдается при выполнении первого сальто. Поздно поставив руки на торможение, спортсмен теряет группировку. В идеальном исполнении весь комплекс должен быть выполнен в группировке.

Ввод в спираль должен быть резким и коротким по времени. При этом опорная рука вводится в поток под углом 45° с фиксированием в плечевом и локтевом суставах. Маховая рука помогает вращению и играет роль стабилизатора. Одновременно в работу вступают ступни ног. Голова опущена на грудь. После ввода и начала вращения ладони рук убираются в нейтральное положение. После разворота приблизительно на 330° руки ставятся на вывод. Опорная рука, как бы загребая воздух, тормозит вращение, а маховая (бывшая опорная) стабилизирует спираль, чтобы избежать кренов и возможных вертикальных колебаний. При подходе к ориентиру маховая рука, вдавливаясь в поток с одновременной помощью ног, вводит тело в обратное вращение.

Наиболее трудно выполнять связку спираль-сальто-спираль, потому что здесь требуется переход от горизонтальной фигуры к вертикальной, а затем опять к горизонтальной. Эти связки мы рассматривали на втором этапе обучения. Разница лишь в том, что здесь работа идет в полной группировке. Следует отметить, что при выходе из первого сальто, не доходя до горизонта, на ввод в спираль ставятся сначала ступни ног, а затем, после выхода в горизонт, подключаются руки, что позволяет избежать потери времени при переходах. Руки в этот момент еще доводят сальто до горизонта, но уже готовы работать на ввод. При совершенной технике исполнения спирали всегда останавливаются на ориентир, переход к вертикальной фигуре происходит без остаточного движения в горизонтальной плоскости, группировка плотная, переход из одной фигуры в другую проходит без потери времени. У некоторых спортсменов на спиралях более активно работают руки, у некоторых — ступни ног. Тренер должен вовремя это распознать и совместно со спортсменом, учитывая его особенности, но, не отвергая их, направить работу на совершенствование комплекса.
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Специальная направленность физической подготовки и отработка комплекса фигур на тренажерах
Как уже говорилось ранее, обучению в воздухе предшествует большая работа на земле. Физическая подготовка спортсмена должна быть направлена на выработку необходимых ему качеств — быстроты реакции, устойчивости к укачиванию, силы, выносливости, тренированного вестибулярного аппарата и др. Специальные задачи физической подготовки спортсменов-парашютистов решаются с помощью учебных занятий, утренней физической зарядки, аутогенной тренировки, физической тренировки в процессе проведения прыжков с парашютом. При этом нужно использовать занятия по гимнастике, акробатике, бег на короткие дистанции, спортивные игры, плавание, занятия на спецснарядах (лопинг, батут). В процессе занятий следует подбирать такие упражнения, которые помогли бы развить необходимые двигательные навыки, пространственную ориентировку и быстроту реакции. Особенно большое значение имеет отработка действий на наземных тренажерах. Это основа подготовки парашютистов-акробатов.

Заслуженный мастер спорта СССР В. Калесник считает, что физическая подготовка имеет большое значение. Спортсмен обязан владеть своим телом, без этого нет успеха в прыжках. Рабочее время в воздухе составляет 10 с. За сезон на акробатику выполняется 250 прыжков, на них затрачивается 2500 с, то есть 43 мин за год. Это очень мало. Поэтому просто необходимы занятия на земле по 5—б ч на отработку движений и общефизическую подготовку. Рис. 74. Тренажеры по отработке действий парашютиста при управлении телом в свободном падении: а — вращающаяся площадка; б —подвесная система с жестким вертикальным креплением; в — обычная подвесная система; г — тренажер с двумя плоскостями вращения.
Рекомендуются следующие тренажеры: вращающаяся площадка, подвесная система с жестким вертикальным креплением, тренажер Ижака с двумя плоскостями вращения, обычная подвесная система (рис. 74, 75, 76). Отработку положения рук при плотной группировке рекомендуется проводить на специальной не вращающейся площадке. Работа в плотной группировке (рис. 77) проводится в подвесной системе.

Тренер сборной СССР Ю. Соболев рекомендует проводить тренировки на полу с зеркальным покрытием. Тогда спортсмен видит свои движения, зрительно запоминает положение рук, ног при отработке элементов фигур. На рис. 78 показано падение в группировке и ввод в спираль. На рис. 79 — отработка ввода на сальто. Техника исполнения была подробно описана выше. Тренеры и спортсмены должны находиться в постоянном поиске.
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                                               Рис. 75. Обычная подвесная система, используемая в качестве тренажера
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                                                                                                           Рис. 76. Использование вращающейся площадки
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                               Рис. 77. Падение в группировке
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              Рис. 78. Ввод в спираль
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                                                                                  Рис. 79. Отработка ввода в сальто


Большое значение имеет аутогенная тренировка. Мысленно прокручивать комплексы нужно не только перед прыжком, но и на физзарядке, перед сном, на аэродроме в свободное время. Работа над собой должна быть постоянной, целенаправленной. Только тогда можно достигнуть высоких результатов.

Парашютная система Д-1-5У

НАЗНАЧЕНИЕ И ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Тренировочный управляемый парашют Д-1-5У предназначен для совершения тренировочных прыжков.

1. Конструкция парашюта обеспечивает при общем полетном весе парашютиста с парашютами 120 кг следующие тактико-технические данные:

а) надежную работу на высоте до 1000 м как при немедленном введении его в действие на скорости полета горизонтально летящего самолета до 250 км/ч, так и с любой задержкой раскрытия ранца, при этом максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола, не превышают 10;   б) минимальную безопасную высоту прыжка из горизонтально летящего самолета на скорости полета 180 км/ч при немедленном введении парашюта в действие - 150 м;                                                                                                                                                                                                                                     в) среднюю вертикальную скорость снижения, приведенную к стандартной атмосфере, замеренную на участке 30-35 м от земли - 5,11 м/с, при среднем квадратичном отклонении - 0,21 м/с;                                                                                                                                                                                                  г) устойчивость при снижении; 
д) управление парашютом при помощи двух строп управления;                                                                                                                                                                  е) разворот купола и горизонтальное перемещение парашютиста в процессе снижения, причем: 
- разворот купола на 360° в любую сторону за время не более 18 с при натяжении одной из двух строп управления; 
- горизонтальное перемещение парашюта вперед со средней скоростью 2,47 м/с;                                                                                                                                ж) применение полуавтоматического прибора раскрытия парашюта ППК-У-575А или КАП-ЗП-575;                                                                                                     з) отсоединение купола от подвесной системы, имеющей замки ОСК, как на земле, так и в воздухе;                                                                                                 и) применение запасного парашюта типа 3-2, 3-1П, 3-3, 3-4, 3-5;                                                                                                                                                        к) усилие, необходимое для выдергивания вытяжного кольца или вытяжного троса как при принудительном раскрытии ранца, так и при ручном - не более 16 кг;                                                                                                                                                                                                                                                  л) назначенный (технический) ресурс - 200 прыжков в течение срока службы парашюта при условии своевременного проведения войскового ремонта и замены чехла купола из запасных частей.                                                                                                                                                                           2. Габарит уложенного парашюта: 
длина - 570 + 20 мм, 
ширина - 377 + 20 мм, 
высота - 262 + 20 мм.                                                                                                                                                                                                            3. Масса парашюта с полуавтоматическим прибором без переносной сумки не более 17,5 кг.

ОПИСАНИЕ
В комплект парашюта (рис. 1, 2, 3) входят следующие части:

1. Вытяжная веревка (1) 
2. Предохранительный чехол (2) 
3. Вытяжной трос (3) 
4. Вытяжной шаровой бесстропный парашют (4)
5. Чехол купола (5)
6. Обрывная стропа (6) 
7. Купол 82,5 м2 (7)
8. Подвесная система с перемычкой (8)
9. Ранец с креплением запасного парашюта (9)
10. Вытяжное кольцо (10)
11. Переносная сумка (11)
12. Вытяжное кольцо с тросовой петлей (12)
13. Прибор ППК-У-575А или КАП-ЗП-575
14. Гибкий шланг 
15. Фал гибкой шпильки 
16. Паспорт

1. Вытяжная веревка (вытяжное звено, мамочка)
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Вытяжная веревка предназначена для включения парашютного полуавтоматического прибора при ручном введении парашюта в действие или для принудительного раскрытия ранца парашюта.

Она изготовлена из капроновой ленты прочностью 1200 кг (ЛТКМкрП-27-1200). Длина вытяжной веревки 3 м. На одном конце веревки имеется карабин 1 для присоединения к тросу внутри самолета. На другом конце — петля 3 для присоединения фала с гибкой шпилькой парашютного полуавтоматического прибора при ручном введении в действие парашюта, или для присоединения петли вытяжного троса при прыжках из самолета с принудительной расчековкой клапанов ранца, или для присоединения уздечки чехла купола при прыжках с принудительным стягиванием чехла с купола. На расстоянии 1,4 м от этой петли имеется вторая петля 4 для контровки вытяжной веревки при прыжках с принудительным раскрытием ранца или для присоединения петли вытяжного троса при прыжках с принудительным стягиванием чехла с купола вытяжной веревкой. Для предохранения вытяжной веревки от ожогов на нее надет чехол 2 из хлопчатобумажной ленты (ЛХБМкр-35-260) в виде полого шланга. Такие чехлы надеты на все петли веревки и у карабина. Для контроля вытяжной веревки с двух сторон у карабина имеется лента красного цвета.
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2. Вытяжной шаровой бесстропный парашют (ВШБП)
Вытяжной парашют предназначен для стягивания чехла с основного купола. Вытяжной парашют состоит из двух основных частей: основы парашюта 1 и пружинного механизма 2.

Верхняя часть основы парашюта имеет полусферическую форму и выполнена из капронового полотна оранже-вого цвета (арт. 56005крП). Нижняя часть основы парашюта, крепящаяся по периметру полусферы к верхней, имеет также полусферическую форму, переходящую в коническую. Полусферическая часть выполнена из капронового сетча-того полотна, а коническая - из капронового полотна (арт. 56005крП).
            На внешней поверхности основы парашюта нашиты четыре капроновые усилительные ленты прочностью 150 кг (ЛТКП-25-150) или 200 кг(ЛТКП-25-200), равномерно расположенные по поверхности в меридиональном направ-лении. В месте пересечения лент на полюсе поставлен люверс с пришивной шайбой 3.
            Внизу ленты сведены в коуш 7. На коуш надет чехол из шнура ШТКП-15-550. При помощи коуша вытяжной парашют присоединяется к уздечке чехла купола. На одной из лент на верхней полусферической части вытяжного парашюта пришиты сота (газырь) 4 и лента со шпилькой - чекой 5.
            Шпилька - чека предназначена для зачековки пружинного механизма вытяжного парашюта в сложенном виде. Пружинный механизм состоит из восьми меридионально расположенных спиц, оканчивающихся головками, которые закреплены у полюса шайбами. Верхняя шайба расположена под люверсом, установленным на полюсе основы пара-шюта. Между верхней шайбой и люверсом расположена шайба из органического стекла или капрона.
            Коническая пружина имеет 5,8 рабочих витка, при этом 2,9 витка ее находятся внутри сферического пружин-ного механизма. Спицы сферического пружинного механизма обвивают верхний и средний витки конической пружины, которые связаны ограничителем из капронового шнура прочностью 120 кг (ШКП-120), способствующим сохранению сферической формы парашюта в процессе его работы.
            На нижнем основании конической пружины укреплена пластина, на которой расположен конус 6, предназначенный для зачековки пружинного механизма в сжатом состоянии. При зачековке конус пропускается через отверстия верхней и средней шайбы, выводится наружу через люверс и заче-ковывается шпилькой-чекой, укрепленной на основе парашюта. 
            При укладке парашюта шпилька-чека вытяжного парашюта с помощью ленты заправляется в соту.
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3. Чехол купола
Чехол купола предназначен для упорядочения процесса наполнения купола и уменьшения случаев перехлестывания его стропами. 
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               Чехол купола изготовлен из перкаля Б оранжевого цвета (арт. 7015кр), имеет форму рукава 1 длиной 5,28 м и надевается на всю длину сложенного купола. 
               По всей длине чехол усилен лентами 2 прочностью 150 кг (ЛХБ-25-150), кото-рые в верхней его части образуют уздечку 3 для присоединения вытяжного шарового бесстропного парашюта. 
               В верхней части чехла нашиты два кармана 4, способствующие выходу строп из сот и стягиванию чехла с купола. 
               В нижней части чехол имеет одну пару двойных резиновых (съемных) сот 5, одиннадцать пар резиновых (несъемных) сот 6 и две ленты для укладочной рамки 7. 
               Фартук чехла имеет два окна 8 для пропуска двойных резиновых (съемных) сот. 
               Над окнами имеются карманы для укладки в них пучков строп. 
               Пучки строп, вложенные в двойные резиновые (съемные) соты, зачековывают нижнюю часть чехла и препятствуют преждевременному выходу купола из чехла. 
               Предохранитель строп 9 предназначен для предохранения уложенных в соты строп от зацепления.

4. Купол
Купол 82,5 м2 предназначен для безопасного приземления парашютиста в за-данном месте. Купол имеет круглую форму и состоит из четырех секторов. Каждый сектор состоит из пяти трапециевидных полотнищ 1 прямого кроя.
           Секторы и полотнища сострочены между собой швом взамок. 
           Купол изготовлен из перкаля П арт. 7019. 
           В центре купола имеется полюсное отверстие диаметром 430 мм. Кромка полю-сного отверстия купола усилена с двух сторон капроновой лентой прочностью 185 кг  (ЛТКП-15-185), а нижняя кромка купола усилена капроновой лентой прочностью 150 кг (ЛТКОУП-25-150). 
          С внешней стороны на купол нашит усилительный каркас 2 из капроновой лен-ты прочностью 150 кг (ЛТКОУП-25-150). У нижней кромки купола он образует 28 пе-тель, к которым привязываются стропы. 
          Усилительные ленты 3, настроченные на швы, соединяющие секторы купола, в полюсном отверстии образуют уздечку. 
          На внешнюю сторону купола, у нижней кромки, настрочены 25 карманов. 
          Купол имеет 28 строп, изготовленных из хлопчатобумажного шнура прочно-стью 125 кг (ШХБП-125). Для облегчения укладки купола стропа 14 красного цвета. Для определения правильности подсоединения купола к замкам QCK подвесной системы стропы 1 и 28 зеленого цвета, 
          Допускаются стропы 1, 14, 28, изготовленные из некрашеного шнура, с на-строчкой муфт у кромки купола и пряжек-полуколец; на стропу 14 - оранжевого цвета, на стропы 1 и 28 - зеленого цвета. 
          На нижней кромке купола, слева от строп, указаны их порядковые номера.
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           Все стропы имеют одинаковую длину. В свободном состоянии длина строп от нижней кромки купола до пряжек-полуколец подвесной системы равна 8,87 м. 
           Для обеспечения правильной укладки купола на стропах, на расстоянии 0,45 м от нижней кромки купола, нанесены метки. По этим меткам начинается укладка строп в первые двойные чекующие (съемные) резиновые соты чехла купола. 
           На расстоянии 1,8 м от пряжек-полуколец свободных концов подвесной системы на стропы нанесены метки, по этим меткам происходит зачековка стропами (съемных) сот карманов на дне ранца. 
           На полотнищах купола между стропами 27-28, 28-1 и 1-2 имеются вертикальные отверстия 4. Края каждого отверстия усилены капроновой лентой прочностью 150 кг (ЛТКОУП-25-150). 
          Для управления куполом к стропам 26, 27, 28 и 3, 2, 1 монтируются стропы управления, вторые концы которых выведены на клевант и закреплены на задних свободных концах подвесной системы.

5. Подвесная система с перемычкой
Подвесная система является соединительным звеном между парашютом (куполом со стропами) и парашютистом.

К подвесной системе присоединяется ранец, а к пряжкам-полукольцам подвесной системы - стропы купола. 
Подвесная система изготовлена из капроновой ленты прочностью 1600 кг  (ЛТК-44-1600) и состоит из следующих основных частей: 
двух передних лямок, правой и левой 17, 
круговой лямки 8 с ножными обхватами 10, 
двух лент-переходников 14 с карабинами 9, 
двух наспинно-плечевых обхватов 4 с пряжками 3, 
двух пар свободных концов 2, 
двух лент грудной перемычки 5 (правой с пряжкой и левой с карабином) и предохранителей 16.
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            Передние лямки, правая и левая, являются основным силовым элементом подвесной системы. В верхней части каждой передней лямки имеется замок ОСК 18 для отсоединения свободных концов подвесной системы.

            Замок ОСК имеет следую-щие конструктивные элементы: кор-пус 3, рычаг 1, корпус седла 5, пру-жину 2, пряжку 4, прикрепленную к свободным концам подвесной сис-темы, гашетки 9 (левую и правую), кнопку предохранителя 7, фиксатор предохранителя 8, штифты 6. 
            Замок закрыт, когда пряжка вставлена в корпус и удерживается зубьями рычага, большое плечо рычага лежит на цилиндрической поверхности седла, а штифты гашеток введены в отверстия большого плеча рычага, при этом цилиндрические вырезы на конце большого рычага позволяют контролировать вхождение штифтов в отверстия большого рычага, кнопка предохранителя должна быть поставлена в крайнее верхнее положение. 
            Для отсоединения свободных концов подвесной системы при помощи замка необходимо нажать на фиксатор предохранителя и опустить кнопку предохранителя замка в крайнее нижнее положение. Затем нажать на обе гашетки и отвести корпус замка с рычагом вниз до отказа, при этом рычаг замка выйдет из зацепления с цилиндрической поверхностью седла и отсоединит пряжку замка со свободным концом от подвесной системы.
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            На левой передней лямке, на уровне груди, пришит карман вытяжного кольца 6. Выше кармана, у замка отсоединения свободных концов подвесной системы, имеется лента шланга для крепления гибкого шланга. Для присоединения запасного парашюта к подвесной системе в нижней части каждой передней лямки имеется скоба крепления 15 с фиксатором. Круговая лямка с ножными обхватами присоединяется к скобам. В нижней части круговая лямка раздвоена, ленты сшиты встык, и к ним пришита накладка 11 для более удобного сидения в подвесной системе во время снижения. Круговая лямка и ножные обхваты имеют пряжки 13 для регулировки по росту. Каждая лента переходника заканчивается карабином 9, который служит для замыкания ножного обхвата.  Наспинно-плечевые обхваты монтируются к корпусам замков отсоединения свободных концов подвесной системы и при помощи пряжек образуют поясной обхват 7. Наспинно-плечевые обхваты скрепляются между собой, образуя крестовину, к которой присоединяется ранец. Наспинно-плечевые обхваты имеют пряжки 3 для регулировки но росту. На правом наспинно-плечевом обхвате имеется шлевка 20 для гибкого шланга вытяжного троса принудительного раскрытия ранца парашюта. Свободные концы подвесной системы крепятся к подвесной системе при помощи замков. В свободные концы подвесной системы встречены пряжки-полукольца 1, а каждая из двух групп соединена перемычками и заканчивается пряжкой замка отсоединения свободных концов подвесной системы. С целью исключения попадания клевантов в стропы купола на задние свободные концы подвесной системы с внешней стороны пришиты по две пряжки-полукольца, через которые проходят стропы управления.

           Для правильного присоединения свободных концов к замкам подвесной системы задние свободные концы отмечены словами "ЛЕВЫЙ", "ПРАВЫЙ". 
           При правильном монтаже замка сигнальные красные точки на рычаге и на корпусе седла должны быть закрыты. 
           Длина свободных концов подвесной системы 560 мм. 
           К каждой пряжке-полукольцу монтируется по 7 строп. 
           На передние лямки подвесной системы примонтированы ленты грудной перемычки, регулируемые по росту парашютиста. 
           Подвесная система имеет предохранители грудной перемычки 16, предохранители под замки 19 и нижние предохранители 12, предназначенные для смягчения удара металлическими деталями при наполне-нии купола. Пряжка замка ОСК имеет чехол и шлевку для его фиксации. 
Внимание! Допускаются парашюты с подвесными системами без замков ОСК.
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6. Подвесная система (без перемычек и замков ОСК)
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Подвесная система изготовлена из капроновой ленты прочностью 1600 кг (ЛТК-44-1600) и состоит из главной лямки и двух наслинно-плечевых обхватов. 
Главная лямка сострочена из ленты в два сложения, концы которых образуют два свободных конца длиной 430 мм. 
           На главной лямке имеются две изогнутые пряжки, предназначенные для соединения ее с наспинно-плечевыми обхватами в верхней части подвесной системы. 
           На главную лямку на уровне груди с левой стороны пришит карман вытяжного кольца. Выше кармана пришит гибкий шланг. 
           В нижней части главная лямка раздвоена, ленты сшиты встык и к ним пришита накладка для более удобного сидения в подвесной системе во время снижения. 
           Для присоединения запасного парашюта к подвесной системе в главную лямку вмонтированы две скобы крепления с фиксаторами. 
           Наспинно-плечевые обхваты, правый и левый, проходящие через изогнутые пряжки и окна главной лямки, образуют грудную перемычку и при помощи двух пряжек - поясной обхват, обеспечивающий регулировку подвесной системы по росту. 
          Наспинно-плечевые обхваты скрепляются между собой, образуя крестовину, к которой присоединяется ранец. 
          Наспинно-плечевые обхваты, идущие книзу от крестовины, огибают главную лямку ниже окон для поясного обхвата, образуя треугольники с закрепленными с левой стороны - карабином, а с правой - пряжкой. 
          Нижние концы наспинно-плечевых обхватов, пропущенные между главной лямкой и огибающие ее в нескольких местах, образуют ножные обхваты, на которых смонтированы пряжки для регулировки их по росту. Три карабина и три пряжки, находящиеся на ножных обхватах и грудной перемычке, служат для застегивания подвесной системы. 
К подвесной системе присоединяется ранец, а к пряжкам-полукольцам подвесной системы - стропы купола.

7. Ранец с креплением запасного парашюта
Ранец предназначен для укладки в него купола в чехле, части строп и свободных концов подвесной системы, вытяжного шарового бесстропного парашюта и полуавтоматического прибора. 
           Ранец изготовлен из авизента А (арт. 6700) и состоит из дна ранца и четырех клапанов: двух боковых, одного верхнего и одного нижнего. 
           К верхнему клапану 1 пришиты два гибких шланга 2, головка пластины 3 для крепления шланга полуавтоматического прибора и лента-завязка 4, предназначенная для крепления шланга полуавтоматического прибора. В основании верхнего клапана имеются два окна 5 для выхода свободных концов подвесной системы.

Верхний и два боковых клапана ранца имеют отвороты с карманами 6, которые [image: image86.jpg]


после укладки купола в ранец заправляются укладочной линейкой под нижний и боковые клапаны. Отвороты предохраняют купол от загрязнения. Для удержания клапа-нов в закрытом положении на ранце имеется замыкающее устройство, состоящее из шнурового кольца 7, двух конусов 8, расположенных на клапанах ранца, четырех люверсов с пришивной шайбой 29 и одной пряжки-люверса 28.                                      .
            Пятый люверс 18, установленный на правом боковом клапане между нижним и средним люверсами, предназначен для фиксации положения шарового бесстропного вытяжного парашюта внутри ранца в сложенном состоянии.                         . 
            Шнуровое кольцо 7 изготовлено из шелкового шнура ШШ-80.                            .
            Быстрое раскрытие клапанов ранца обеспечивают восемь ранцевых резин 9, из которых семь одинарных и одна двойная. Длина одинарной ранцевой резины с кулонами равна 370 мм, а двойной - 385 мм. Одним концом ранцевые резины присоединяются неразъемно к проволочным петлям на клапанах ранца.                             . 
            На боковые клапаны ранца с внешней стороны по ленте периметра нашиты две косынки с пряжками 10, к которым присоединяются крепления запасного парашюта 13, предназначенные для крепления его к основному парашюту и для регулирования плотности прилегания парашюта к телу парашютиста.                                     . 
            Крепление запасного парашюта состоит из ленты (ЛРТ арт. 159-Т) и карабина. На внешней стороне левого бокового клапана ставится заводская маркировка. 
            Металлические петли 12 пришиты на ленте периметра ранца для крепления двойной ранцевой резины верхнего клапана с целью исключения зацеплений вытяжного шарового бесстропного парашюта за хвостовую гайку полуавтоматического прибора и предохранения парашютиста от удара хвостовой гайкой полуавтоматического прибора. 
            На правом боковом клапане 16 расположены карман прибора 14 для размещения полуавтоматического прибора, карман карабина 15, который служит карманом для карточки-заместителя паспорта и для укладки карабина вытяжной веревки, лента-завязка для крепления прибора, кольцо 20 для контровки вытяжной веревки, лента крепления шланга 21 для укладки гибкого шланга при прыжке с ручным раскрытием ранца.                                                                            . 
            Предохранительный клапан 19, который является продолжением правого бокового клапана, застегивается четырьмя кнопками-турникетами 17 после затяжки ранца.                                                                                . 
            Предохранительный и нижний клапаны имеют металлические пластины 27 для придания жесткости.                          . 
            Дно ранца 23 с внешней стороны имеет четыре пары петель 22 для крепления подвесной системы к ранцу, шлевки 11 для направления ранцевых резин.                                                                         . 
            На дне ранца с внутренней стороны по боковым и нижней сторонам периметра рамы жесткости нашиты карманы, левый и правый 24, и клапан [image: image87.jpg]


31, препятствующие сдуванию уложенного в чехол купола со дна ранца в момент раскрытия парашюта и обеспечивающие последовательное вытягивание чехла с уложенным в него куполом. По внутренним сторонам карманов пропущен ранцевый шнур.  У верхнего клапана ранца карманы имеют отверстия 25, под обтачку которых для жесткости вставлены металлические кольца.  В отверстия пропускаются резиновые соты 26, которые замыкаются пучками строп, Резиновые соты крепятся петлей-удавкой к шнуру, пристроченному к верхнему клапану ранца у рамы жесткости. Шнур и место крепления соты со шнуром прикрыты шлевками.

8. Гибкий шланг
Гибкие шланги предназначены для направления движения троса вытяжного кольца с тремя шпильками и вытяжного троса или вытяжного кольца с тросовой петлей в процессе их выдергивания и для предохранения от случайного зацепления. Гибкий шланг изготовлен из металлического гибкого рукава 1, обтянутого хлопчатобумажной лентой (ЛХХ-40-130) 2.

Концы шланга с лентой заправлены в колпачки 3. 
Длина гибкого шланга 515 мм. 
Гибкий шланг вытяжного кольца с тремя шпильками или Штяжного кольца с тросовой петлей пришит одним концом к верхнему клапану ранца, другим концом - к подвесной системе над карманом вытяжного кольца. 
Гибкий шланг для вытяжного троса принудительного раскрытия одним концом пришит к верхнему клапану ранца, второй конец не пришит.
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9. Вытяжное кольцо
Вытяжное кольцо предназначено для ручного раскрытия ранца парашюта. Оно вкладывается в карман, расположенный на левой передней лямке подвесной системы. 
Вытяжное кольцо состоит из кольца 1, троса 2, трех шпилек 3 и ограничителя 4. Кольцо трапециевидной формы изготовлено из стальной проволоки даметром Ø 7 мм. 
Для быстрого отыскания кольца выступающая из кармана часть его окрашена в красный цвет. 
            Выступы, имеющиеся на двух противоположных сторонах кольца, удерживают его в кармане подвесной системы. Для удобства захвата рукой ручка кольца по отношению к основанию отогнута на 60° и утолщена.

В кольце имеются два направляющих отверстия, через которые проходит трос, заканчивающийся тремя шпильками. Трос закреплен в кольце с помощью ограничите-ля. Шпильки троса вытяжного кольца предназначены для замыкания люверсов на конусах ранца. 
Шпильки троса расположены одна от другой на расстоянии 150 мм. 
Первая шпилька, считая от кольца, имеет длину 38 мм, а остальные - 32 мм. Длина троса от конца последней шпильки до ограничителя включительно равна 1070 мм.
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10. Вытяжное кольцо с тросовой петлей
Вытяжное кольцо с тросовой петлей предназначено для раскрытия парашюта в случае обрыва или незацепления вытяжной веревки.

Оно вкладывается в карман, расположенный на левой передней лямке подвес-ной системы. Вытяжное кольцо состоит из кольца 1, троса 2, петли 3, ограничителя 5 и втулки 4. 
           Кольцо трапециевидной формы изготовлено из стальной проволоки Ø 7 мм. Для быстрого отыскания кольца выступающая из кармана часть его окрашена в красный цвет. 
           Выступы, имеющиеся на двух противоположных сторонах кольца, удерживают его в кармане на подвесной системе. Для удобства захвата рукой ручка кольца по от-ношению к основанию отогнута на 60° и утолщена. 
              В кольце имеются два направляющих отверстия, через которые проходит трос, заканчивающийся петлей, в которую при укладке продевается первая шпилька вытяжного троса, замыкающая люверс на конусе ранца. 
Трос закреплен в кольце с помощью ограничителя. Длина троса от петли до ограничителя включительно равна 785 мм.
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11. Вытяжной трос
Вытяжной трос предназначен для принудительного раскрытия ранца парашюта при помощи вытяжной веревки. Вытяжной трос 1 на одном конце имеет три шпильки 2, а на другом - петлю 3.

Шпильки троса предназначены для замыкания люверсов на конусах ранца, а петля троса - для соединения вытяжного троса с петлей вытяжной веревки; на петлю троса надета резиновая трубка. 
Шпильки троса для замыкания клапанов ранца расположены одна от другой на расстоянии 150 мм. Первая шпилька, считая от петли троса, имеет длину 38 мм; а остальные - 32 мм. 
Длина вытяжного троса от петли до последней шпильки включительно равна 1015 мм.
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12. Предохранительный чехол
Предохранительный чехол применяется для защиты обшивки самолета от возможных повреждений ее шпильками вытяжного троса после раскрытия ранца парашюта.
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Чехол 1 имеет форму рукава длиной 990 мм, изготовляется из плащевого полотна. На одном конце чехла имеется петля 2, которая присоединяется петлей-удавкой к петле вытяжного троса. 
           В уложенном парашюте чехол собран в виде гармошки по направлению к петле троса. После выхода шпилек троса из конусов предохранительный чехол расправляется по вытяжному тросу и полностью его перекрывает.

13. Прибор ППК-У-575А
Полуавтоматический прибор ППК-У-575А (или КАП-3П-575) предназначен для автомати-ческого раскрытия парашюта. 
Характеристика, описание и правила эксплуатации прибора даны в техническом описании и инструкции и в паспорте на прибор. 
        Длина шланга прибора 575 мм, длина петли 19 мм. Длина троса 732 мм. Фал гибкой шпильки в комплект прибора не входит, а входит в комплект парашюта.
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14. Обрывная стропа
Обрывная стропа предназначена для соединения уздечки купола с петлей вытяжной веревки при введении парашюта в действие принудительным раскрытием ранца и стягиванием чехла с основного купола вытяжной веревкой. 
Обрывная стропа изготовлена из хлопчатобумажного шнура (ШХБ-60). Шнур перегнут вдвое и сострочен зигзагообразной строчкой, при этом на одном конце обрывной стропы образуется петля, а на другом - два конца шнура длиной 505 и 605 мм. Петля присоединяется к уздечке купола, а концы стропы присоединяются к петле вытяжной веревки. Присоединение концов обрывной стропы производится так, чтобы при натянутом состоянии одного конца обрывной стропы второй конец имел слабину, равную четверти натянутого конца стропы.

15. Фал гибкой шпильки
Фал гибкой шпильки является связующим звеном между гибкой шпилькой полуавтоматического прибора и вытяжной веревкой. 
Длина фала гибкой шпильки 130 мм. 
Фал изготовлен из капронового шнура прочностью 200 кг (ШКП-200) в два сложения и заканчивается петлями, одна из которых петлей-удавкой монтируется к гибкой шпильке прибора, другая - к концевой петле вытяжной веревки.
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16. Переносная сумка
Переносная сумка предназначена для укладки в нее парашюта при транспортировке и хранении. 
Переносная сумка прямоугольной формы, имеет две ручки 1 для переноски, ленту 2 и петлю с биркой 3 для опломбирования. 
Верхнее основание сумки стягивается стягивающим шнуром 4. Сумка закрывается клапаном 5 при помощи двух пряжек полуколец 6 и ленты. Шнур проходит через бирку и пломбируется печатью из мастики. Переносная сумка изготовлена из авизента, габарит сумки с уложенным в нее парашютом 590 х 260 х 740 мм.

17. Паспорт
Паспорт (форма 13а) предназначен для записи сведений о приеме, передаче, эксплуатации и ремонте парашюта. Паспорт является неотъемлемой частью парашюта. Правила ведения паспорта изложены в самом паспорте.

УКЛАДКА ПАРАШЮТА ДЛЯ ПРЫЖКА С ПРИНУДИТЕЛЬНЫМ РАСКРЫТИЕМ РАНЦА И СТЯГИВАНИЕМ ЧЕХЛА С КУПОЛА ВЫТЯЖНЫМ ЗВЕНОМ.
Укладка парашюта для прыжка с принудительным раскрытием ранца и стягиванием чехла с купола вытяжной веревкой включает следующие операции:

1. Осмотр.
2. Подготовку парашюта к укладке.
3. Укладку парашюта.
4. Присоединение вытяжной веревки к уздечке чехла купола и к петле вытяжного троса, затяжку ранца.
5. Укладку вытяжной веревки под ранцевые резины.

1. Осмотр. Осмотр и подготовку парашюта для прыжка с принудительным раскрытием ранца и стягиванием чехла с купола вытяжной веревкой производить в том же порядке, как указано в пункте I раздела IV, за исключением подпунктов в и е.

2. Подготовка парашюта к укладке. Перед подготовкой парашюта к укладке отсоединить шаровой вытяжной бесстропный парашют от уздечки чехла купола. Присоединить петлей-удавкой конечную петлю вытяжной веревки к уздечке чехла купола. Дальнейшую подготовку к укладке парашюта производить так же, как указано в пункте 2 раздела Укладки на расчековку.

3. Укладка парашюта. Укладку купола, надевание чехла на купол, проверку и укладку строп в соты чехла и укладку купола в чехле на ранец производить так, как указано в пунктах 3, 4, 5 раздела Укладки на расчековку. По окончании укладки купола привязать к вершине купола обрывную стропу (рис. 36).

4. Присоединение вытяжного звена к обрывной стропе купола и к петле вытяжного троса; затяжка ранца. После укладки купола с чехлом на ранец перенести парашют на конец стола к месту размещения деталей парашюта и принадлежностей для укладки.

К петле вытяжного звена, расположенной посередине веревки, присоединить петлей-удавкой вытяжной трос (рис. 38). К петле вытяжного звена, расположенной на ее конце, привязать оба конца обрывной стропы (рис. 37, узел А и Б) так, чтобы в натянутом состоянии один конец обрывной стропы имел слабину (рис. 37, узел В), равную четверти натянутой обрывной стропы.
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Рис. 36
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Рис. 37
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 Рис. 38
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 Рис. 39


Произвести затяжку ранца, как указано в пункте 6 раздела Укладки на расчековку, исключая укладку вытяжного шарового бесстропного парашюта. Петлю вытяжного звена, привязанную к уздечке чехла купола, расположить между правым и верхним клапанами ранца так, чтобы узел выходил из-под правого клапана (рис. 39).
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5. Укладка вытяжного звена под ранцевые резины. Вытяжную веревку от концевой петли до петли с присоединенным вытяжным тросом заправить под ранцевые резины так, чтобы перегибы веревки выходили за ранцевые резины на 40-60 мм. Петлю вытяжного звена с присоединенным вытяжным тросом и конец гибкого шланга заправить между верхним и правым боковыми клапанами (рис. 40, А).

Участок вытяжного звена между петлей с вытяжным тросом и концевой петлей, длины которого в сложенном состоянии не хватает для того, чтобы заправить его под нижнюю ранцевую резину, связать плотно контровочной нитью в два сложения у места перегиба веревки с кольцом, расположенным на правом боковом клапане ранца (рис. 40, Б).

Остальную часть вытяжного звена заправить под верхнюю и нижнюю ранцевые резины. Карабин веревки вставить в карман.

6. Оформление паспорта парашюта после укладки парашюта
После укладки парашюта в внести необходимые записи в параграф 11 паспорта парашюта согласно правилам ведения паспорта, изложенным в нем.

УКЛАДКА ПАРАШЮТА ДЛЯ ПРЫЖКА С ПРИНУДИТЕЛЬНЫМ РАСКРЫТИЕМ РАНЦА (НА РАСЧЕКОВКУ).
Укладку парашюта производят два человека - укладывающий (ответственный за укладку) и помогающий. 
Этапы укладки парашюта контролирует инструктор. 
Перед укладкой парашют тщательно осмотреть с целью определения пригодности к эксплуатации. 
Обнаруженные непригодные части заменить запасными или отремонтировать силами организации, которой принадлежит парашют. Ремонт и замену частей парашюта производить в соответствии с Инструкцией № 008-62 по войсковому ремонту парашютно-десантной техники.

Укладка парашюта для прыжка включает следующие операции:
1. Осмотр. 
2. Подготовку парашюта к укладке. 
3. Укладку купола и проверку строп. 
4. Надевание чехла на купол и укладку строп в соты чехла купола. 
5. Укладку купола в чехле на ранец. 
6. Укладку шарового вытяжного бесстропного парашюта на уложенный купол в чехле и затяжку ранца. 
7. Присоединение вытяжной веревки к вытяжному тросу и укладку ее под ранцевые резины.

1. Осмотр
Осмотр парашюта производить в следующем порядке: 
а) купол со стропами; 
б) чехол купола; 
в) шаровой вытяжной бесстропный парашют; 
г) подвесная система; 
д) ранец с гибкими шлангами и креплением запасного парашюта; 
е) вытяжное кольцо с тросовой петлей; 
ж) вытяжной трое; 
з) вытяжная веревка; 
и) предохранительный чехол; 
к) переносная сумка. 
а) Осмотр купола со стропами
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Взять стропы № 25, 24, 23, 22, 21, 20, 19, 18 и № 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 и вытянуть купол вдоль стола на всю длину полотнищ.

Передвигаясь от краев к середине купола и приподнимая полотнища, осмотреть их на просвет на всю ширину по квадратам. При этом проверить, не повреждены ли строчки и ткань купола. Таким образом осмотреть весь купол. Не допускаются пов-реждения ткани купола и пятна от жидкостей, разрушающих ткань. Затем перейти к осмотру строп купола. Стропы разобрать, положить плотно одну к другой и натянуть. Осмотреть со всех сторон все стропы, начиная от нижней кромки до пряжек-полуколец, прокатывая их ладонями рук на столе. Обратить внимание на места пришивки строп управления.

б) Осмотр чехла купола. 
При осмотре чехла купола проверить, не повреждены ли ткань чехла, строчки, усилительные ленты, уздечка, резиновые соты, предохранитель строп, карманы для укладки строп, а также проверить резиновые съемные соты. 
В случае разрыва резиновых сот, контрящих фартук основы чехла, их необходимо заменить новыми. 
Ремонтировать резиновые соты категорически запрещается.                                                                                                                                                  в) Осмотр шарового вытяжного бесстропного парашюта.
При осмотре шарового вытяжного бесстропного парашюта проверить, нет ли повреждений ткани парашюта, порывов строчек парашюта и стягивающих шнуров. Проверить исправность пружинного механизма, шпильки-чеки для зачековки сложенного шарового парашюта и надежность ее пришивки. 
Примечание. Шаровой вытяжной бесстропный парашют, имеющий деформацию пружинного механизма, к эксплуатации не допускается. Необходимо пружины пружинного механизма выправить и только после этого парашют допустить к эксплуатации.                                                                                        г) Осмотр подвесной системы. 
При осмотре подвесной системы проверить ее металлические детали: замки ОСК, скобы крепления с фиксаторами, пряжки-полукольца, карабины, а также проверить пришивку гибких шлангов. 
Проверить, нет ли повреждений на лентах пряжек-полуколец, смонтированных на свободных концах, через которые проходят стропы управления, не нарушены ли строчки, исправен ли карман вытяжного кольца. 
На текстильных деталях подвесной системы не допускаются повреждения лент и ткани, пятна от жидкостей, разрушающих ткань.                                    д) Осмотр ранца с гибкими шлангами и креплением запасного парашюта 
При осмотре ранца особое внимание обратить на исправность шнурового кольца, люверсов и конусов, проверить наличие проволочных петель, ранцевых резин и их крепление к петлям на клапанах ранца, резиновых сот, лент-завязок, кармана полуавтоматического прибора и карманов на внутренней стороне дна ранца, проверить исправность гибких шлангов и надежность их пришивки, исправность карабинов крепления запасного парашюта. 
В случае повреждения оплетки шнурового кольца его необходимо заменить новым, запасным. Категорически запрещается применить шнуровое кольцо с поврежденной оплеткой шнура. 
Резиновые соты в случае разрыва заменяются новыми. Ремонтировать резиновые соты запрещается.

е) Осмотр вытяжного кольца с тросовой петлей. 
Осмотреть вытяжное кольцо с тросовой петлей и проверить, надежны ли заделка петли троса и опайка ограничителя. 
Резкие перегибы троса выпрямить. Если невозможно выправить вытяжной трос вытяжного кольца, его не применять.                                                                                   ж) Осмотр вытяжного троса. 
При осмотре вытяжного троса проверить, надежна ли заделка шпилек троса, не погнуты ли шпильки. 
Резкие перегибы троса выпрямить. Если невозможно выправить вытяжной трос, его не применять.                                                                                          з) Осмотр вытяжной веревки. 
При осмотре вытяжной веревки проверить, нет ли повреждений отдельных нитей ленты и чехла, а также проверить исправность карабина.                            и) Осмотр предохранительного чехла. 
При осмотре предохранительного чехла проверить, нет ли повреждений ткани чехла и петли, а также строчек пошивки.                                                         к) Осмотр переносной сумки. 
При осмотре переносной сумки проверить, нет ли пятен неизвестного происхождения, порывов, а также проверить наличие пряжек-полуколец.
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2. Подготовка парашюта к укладке. После осмотра парашюта трос вытяжного кольца вставить в гибкий шланг, а кольцо - в карман подвесной системы. Соединить обе пряжки правого и левого свободных концов (если свободные концы подвесной системы отсоединились) соответственно с замками ОСК на подвесной системе. 
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Соединение производить следующим образом:                                                                                                                                                                                  вставить пряжку замка в профилированные вырезы корпуса замка с соблюдением правильности монтажа строп купола (предварительно предохранитель пряжки со шлевкой поднять вверх), нажать на гашетки и рычаг замка ввести в прорезь цилиндрической поверхности седла; 
перевести кнопку предохранителя в крайнее положение, нажав предварительно на фиксатор предохранителя. При правильном монтаже замка сигнальные красные точки на рычаге и на корпусе седла должны быть закрыты. Предохранитель пряжки опустить вниз на пряжку замка и зафиксировать шлевкой. Внимание! Допускаются парашюты с подвесными системами без замков ОСК. 
Положить все укладочные приспособления на стол у ранца. 
Подвесную систему расположить на столе так, как если бы она была надета на человека, стоящего лицом к куполу. Карман вытяжного кольца на подвесной системе должен быть расположен с левой стороны и обращен к поверхности стола. Свободные концы уложить попарно сшивками пряжек-полуколец внутрь. У правильно уложенной на столе подвесной системы задние свободные концы располагаются сверху. 
Ранец парашюта положить на подвесную систему так, чтобы верхний клапан был обращен к куполу, клапаны подогнуть. Присоединить (в случае замены шнурового кольца) петлей-удавкой шнуровое кольцо к кольцу на ранце и поставить скрепку капроновыми нитками. Присоединить петлей-удавкой к петле вытяжного троса петлю предохранительного чехла. Присоединить петлей-удавкой коуш вытяжного шарового бесстропного парашюта к уздечке чехла купола.

Пропустить укладочную трубку через отверстия люверса и средней шайбы пружинного механизма и надеть на конус, расположенный на нижнем основании конической пружины. С помощью укладочной трубки сжать пружины шарового вытяжного бесстропного парашюта, удержать парашют в сжатом состоянии и, вынув укладочную трубку, зачековать его шпилькой-чекой, укрепленной в вершине шарового вытяжного парашюта.

3. Укладка купола и проверка строп. Перед укладкой купола уздечку купола надеть на колышек стола (или на металлический костыль при укладке на походном полотнище в полевых условиях). Купол растянуть на всю длину. Взять стропу 14 красного цвета, натянуть и, удерживая ее на столе, перебросить левую половину купола на правую сторону стола. Положить стропу 15 на стропу 14 (рис. 6)
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 Рис. 6
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 Рис. 7
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 Рис. 8
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 Рис. 9


Произвести укладку полотнища от нижней кромки к вершине купола так, чтобы настроченная каркасная лента легла на середину стола (рис. 7). Аналогично уложить все полотнища левой половины купола до полотнища с маркировкой и положить по всей длине сложенной части купола грузики (рис. 8).

Перебросить правую половину купола на сложенную левую половину. Произвести укладку правой половины купола на правой стороне стола аналогично укладке левой половины купола. Правильно уложенный купол должен иметь полотнище с маркировкой сверху (рис. 9).
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 Рис. 10
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 Рис. 11


Подогнуть каждую половину купола с обеих сторон и сложить внахлест по ширине чехла купола. На сложенный купол по всей длине положить грузики (рис. 11).

Проверить правильность расположения строп. Для этого натянуть все стропы купола, пропустить укладочную линейку около свободных концов подвесной системы под стропы верхней пары свободных концов подвесной системы и пройти от подвесной системы к нижней кромке купола (рис. 10, 11). При правильной укладке поднимается вся верхняя половина купола.
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4. Надевание чехла на купол и укладка строп в соты чехла купола. Снять с купола грузики и отсоединить уздечку купола от колышка стола. Продеть руку внутрь чехла купола и взяться за вершину купола.

Отвернуть предохранитель строп купола чехла, взяться за нижнюю кромку чехла и натянуть чехол купола на купол. В кармашки из ленты на чехле вставить укладочную рамку. Захватить все стропы па расстоянии 0,5 м от кромки купола и положить их на середину чехла между сотами (рис. 13, А). 
Накрыть фартуком нижнюю кромку купола. Продев двойные съемные резиновые соты в отверстия фартука чехла, согнуть по метке на стропах пучок строп и при помощи крючка, пропущенного через правую резиновую соту, протащить их в ячейку резиновой соты. Затем вынуть из строп крючок, аналогично протащить стропы в левую резиновую соту, заправить выходящие из сот пучки строп в карманы. После замыкания фартука стропами необходимо оставить слабину строп для исключения выбивания строп из замыкающих сот при проваливании купола в чехле в начале работы парашюта. 
Продолжить укладку строп с правой ячейки сот чехла (рис. 13, В). В процессе укладки не допускать перекручивания строп! По мере укладывания строп в соты подвесную систему подтягивать к куполу. Укладку строп в соты чехла производить по метке на стропах купола. После укладки строп в соты чехла купола вынуть укладочную рамку из кармашков и закрыть уложенные стропы предохранителем строп (рис. 14).
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 Рис. 13
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 Рис. 14


5. Укладка купола в чехле на ранец. Ранец придвинуть к уложенному в чехол куполу. Уложить свободные концы подвесной системы на дне ранца так, чтобы каждая пара свободных концов располагалась между резиновой сотой и карманом (рис. 15, А). С целью исключения возможности запутывания клевантов в стропах купола следить, чтобы при укладке клеванты не попадали в стропы.
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Рис. 15 А
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Рис. 15 Б


Продеть резиновые соты в отверстия карманов (рис. 15, Б). Зачековать левую резиновую соту общей группой строп, обращая внимание на то, чтобы места застрочки строп не попадали в зачековывающую соту. Аналогично зачековать правую резиновую соту (рис. 15, В).
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Рис. 15 В
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Рис. 16


Положить купол в чехле на дно ранца на длину, равную длине дна ранца, так, чтобы нижняя кромка чехла легла на край дна со стороны нижнего клапана ранца, а уложенные стропы были сверху (рис. 16, А). Вновь положить купол в чехле на длину ранца и заправить у верхнего клапана в карманы, смонтированные на дне ранца, а затем заправить в карманы со стороны нижнего клапана.  Далее, захватывая вновь купол в чехле на длину ранца, продолжить укладку его. Таким образом уложить купол в чехле на ранец, оставляя неуложенной вершину чехла с куполом. По окончании укладки купола в чехле на ранец вершина чехла с куполом и с шаровым вытяжным бесстропным парашютом должна находиться со стороны нижнего клапана ранца (рис. 16, Б).
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6. Укладка шарового вытяжного бесстропного парашюта на уложенный купол в чехле и затяжка ранца. Перенести парашют на край стола, где находятся принадлежности для укладки, и произвести затяжку ранца. Сложенный шаровой вытяжной бесстропный парашют положить сверху чехла с уложенным в него куполом, смещая его книзу так, чтобы конус шарового вытяжного бесстропного парашюта приходился против третьего люверса на правом клапане ранца, а отверстие в конусе - вдоль ранца.

Прижимая шаровой вытяжной бесстропный парашют к боковым сторонам уложенного купола в чехле, натянуть на него правый боковой клапан ранца, надеть третий сверху люверс правого бокового клапана на конус шарового вытяжного бесстропного парашюта, предварительно вынув шпильку-чеку из конуса, и вставить вспомогательную шпильку в отверстие конуса поверх люверса правого бокового клапана. Шпильку-чеку шарового вытяжного бесстропного парашюта убрать в соту. Затем в петлю шнурового кольца продеть шнур-затяжку и вывести шнуровое кольцо при помощи шнура-затяжки во второй сверху люверс правого бокового клапана. В петлю шнурового кольца вставить вспомогательную шпильку и осторожно вытащить шнур-затяжку из петли. 
[image: image103.png]


Осторожное вытаскивание шнура-затяжки из петли шнурового кольца увеличит кратность его применения. 
Пропустить гибкий шланг вытяжного троса в шлевку на правом наспинно-плечевом обхвате подвесной системы. Затем предохранительный чехол собрать у петли вытяжного троса и продеть вытяжной трос в шланг принудительного раскрытия ранца (рис. 20). После этого предохранительным чехлом прикрыть часть гибкого шланга до шлевки. Подтянуть конус верхнего клапана под люверс левого бокового клапана (рис. 21) и надеть люверс на конус.

Вставить в отверстие конуса вспомогательную шпильку (рис. 22).

Надеть верхний люверс правого клапана ранца на конус верхнего клапана, вынуть вспомогательную шпильку из отверстия конуса и вновь вставить ее
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 Рис. 20
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 Рис. 21
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 Рис. 22
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 Рис. 23


в это отверстие поверх правого клапана. Продеть первую шпильку вытяжного троса в петлю троса вытяжного кольца и вставить ее в отверстие конуса верхнего клапана, вынув вспомогательную шпильку (рис. 23).

Вставить среднюю шпильку вытяжного троса в петлю шнурового кольца бокового клапана ранца поверх люверса, вынув вспомогательную шпильку (рис. 24).
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 Рис. 24
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 Рис. 25


Надеть четвертый люверс правого бокового клапана на конус левого бокового клапана (рис. 25) и вставить вспомогательную шпильку в отверстие конуса (рис. 26).
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 Рис. 26
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 Рис. 27


Надеть пряжку-люверс на конус (рис. 27) и вставить в отверстие конуса поверх пряжки-люверса третью шпильку вытяжного троса, предварительно вынув вспомогательную шпильку.

Затем вынуть вспомогательную шпильку из конуса вытяжного шарового бесстропного парашюта (рис. 28).

После затяжки ранца отверстие люверса вытяжного шарового бесстропного парашюта должно совпадать с отверстием люверса правого бокового клапана ранца, при этом конус шарового вытяжного бесстропного парашюта должен просматриваться через отверстия люверсов. 
Заправить при помощи линейки отвороты с карманами верхнего и боковых клапанов. При заправке клапанов соблюдать осторожность, чтобы не повредить ткани вытяжного шарового бесстропного парашюта, чехла купола и купола укладочной линейкой. Застегнуть предохранительный клапан (рис. 29). Концы ленты-завязки на верхнем клапане связать бантом.
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 Рис. 28
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 Рис. 29
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Затем следует проверить, до-статочно ли зажаты кулоны ранцевых резин в проволоч-ных петлях на клапанах, про-деты ли ранцевые резины в шлевки, и застегнуть ранце-вые резины. Ранцевые резины верхнего клапана застегнуть после того, как будут застег-нуты все ранцевые резины.

7. Присоединение вытяж-ной веревки к вытяжному тросу и укладка ее под ран-цевые резины. По окончании затяжки ранца конец гибкого шланга с вытяжным тросом пропустить под правые сво-бодные концы подвесной системы. Продеть петлю вытяжного троса в петлю на конце вытяжной веревки, затем в петлю троса пропустить конец веревки с карабином и затянуть петлю.

Конец гибкого шланга заправить в ранец под правый боковой клапан. Вытяжную веревку заправить под верхнюю и нижнюю ранцевые резины на правом боковом клапане и законтрить ее, для чего петлю вытяжной веревки связать контровочной нитью в два сложения с кольцом, закрепленным на правом клапане ранца. Перегибы вытяжной веревки должны выходить за ранцевые резины на 40-60 мм. Карабин вытяжной веревки вставить в карман на правом боковом клапане.

УКЛАДКА ПАРАШЮТА ДЛЯ ПРЫЖКА С РУЧНЫМ РАСКРЫТИЕМ РАНЦА
Укладка парашюта для прыжка с ручным раскрытием ранца включает следующие операции:

1. Осмотр.
2. Подготовка парашюта к укладке.
3. Укладка парашюта.
4. Монтаж на ранец полуавтоматического прибора ППК-У-575А пли КАП-3П-575.
5. Укладка вытяжной веревки под ранцевые резины.

1. Осмотр
а) Осмотр парашюта. Осмотр и подготовку парашюта для прыжка с ручным раскрытием производить в том же порядке, как указано в пункте I раздела IV, за исключением подпунктов е, ж, и. Кроме этого, осмотреть вытяжное кольцо с тремя шпильками. При осмотре вытяжного кольца проверить, не нарушена ли оплетка и опайка шпилек троса, нет ли трещин на корпусе кольца.                                                                                            б) Осмотр прибора ППК-У-575А или КАП-3П-575.

На парашют допускается установка исправного прибора, на котором выполнены следующие работы:

1) внешний осмотр с проверкой положения упора анероида;                                                                                                                                                                   2) проверка "стравливания" часового механизма и заклинивания гибкой шпильки при ее медленном выводе из затвора;                                                                                                                 3) проверка работы часового и вытяжного механизмов;                                                                                                                                                                     4) проверка точности срабатывания прибора по шкалам времени и высот. Выполнение работ производится согласно техническому описанию и инструкции по монтажу и эксплуатации на прибор с соответствующим заполнением паспорта на него.
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2. Подготовка парашюта к укладке. После осмотра всех частей парашюта вставить трос со шпильками вытяжного кольца в гибкий шланг, а корпус вытяжкого кольца вставить в карман вытяжного кольца на подвесной системе. Дальнейшую подготовку к укладке парашюта с ручным раскрытием ранца производить так, как указано в разделе Укладки на расчековку, пункте 2 , ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ операции «При-соединить петлей-удавкой к петле вытяжного троса петлю предохранительного чехла».

Присоединить петлей-удавкой малую петлю фала гибкой шпильки к гибкой шпильке прибора и поставить скрепку согласно техническому описанию и инструкции по монтажу и эксплуатации прибора.

3. Укладка парашюта. Укладку купола и проверку строп, надевание чехла на купол, укладку строп в соты чехла купола и затяжку ранца производить так, как указано в пунктах 3-6 раздела Укладки на расчековку, за исключением того, что вместо шпилек вытяжного троса использовать шпильки вытяжного кольца, а завязывание ленты-завязки не производить и не производить застежку ранцевых резин.

После затяжки ранца гибкий шланг для вытяжного троса принудительного раскрытия ранца пропустить под правые свободные концы и заправить в ленту крепления шланга бокового клапана.

4. Монтаж на ранец полуавтоматического прибора. При прыжках с ручным раскрытием ранца парашюта применять полуавтоматический прибор ППК-У-575А или КАП-3П-575. При монтаже прибора необходимо:

а) присоединить петлей-удавкой фал с гибкой шпилькой к концевой петле вытяжной веревки;                                                                                                                   б) вставить гибкую шпильку в прибор. Гибкая шпилька должна вставляться в прибор с некоторым торможением в затворе. В случаях, когда гибкая шпилька, пройдя затвор, как бы встречает препятствие, прибор следует резко качнуть в плоскости шкалы времени - баланс займет нужное положение и препятствие устранится. После этого плавно (без рывка) взвести прибор (силовые пружины);                                                                                                               в) установить заданную высоту и заданное время по шкалам прибора и законтрить гибкую шпильку контровочной нитью в одно сложение (рис. 32);                        г) вставить штифт байонетной гайки в отверстие головки пластины и повернуть шланг прибора так, чтобы он занял положение вдоль оси конусов ранца парашюта (рис. 33, А);                                                                                                                                                                                                                             д) вывернуть из специальной гайки троса винт с петлей и вынуть петлю из прорези винта (рис. 33, Б);                                                                                                                е) надеть петлю на ближнюю (первую) к шлангу прибора шпильку троса вытяжного кольца парашюта.  На трос вытяжного кольца петлю надевать нельзя, так как это приведет к нераскрытию ранца парашюта;                                                                                                                                                                          ж) надеть на петлю винт и навернуть на него специальную гайку. Обратить особое внимание на то, чтобы винт был полностью ввернут в специальную гайку. Если винт полностью не ввертывается, нужно до конца довернуть хомут в специальной гайке, а затем снова навернуть специальную гайку на винт с петлей (рис. 33, В);
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 Рис. 32
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Рис. 33


з) вставить прибор в карман ранца парашюта и привязать его лентами к ранцу;                                                                                                                                      и) отрегулировать слабину троса в пределах 10-15 мм, вращая шланг относительно байонетной гайки;                                                                                                               к) укрепить шланг прибора так, чтобы он по всей длине плотно прилегал к ранцу парашюта, а наконечник шланга был расположен на продольной оси симметрии пластины.

Застегнуть предохранительный клапан ранца. Затем следует проверить, достаточно ли зажаты крючки-кулоны ранцевых резин в металлических петлях на клапанах, продеты ли ранцевые резины в шлевки, и застегнуть ранцевые резины. Ранцевые резины верхнего клапана ранца застегнуть после того, как будут застегнуты все ранцевые резины.

Примечание. При установке высоты срабатывания на приборе необходимо учитывать атмосферное (барометрическое) давление и рельеф местности в районе возможного приземления. На приборе ППК-У-575 пользоваться отметкой 0,3 км не рекомендуется, так как данная высота находится в пределах изменения атмосферного давления даже в местности, расположенной на уровне моря.

Рекомендуется пользоваться прибором, только начиная с отметки 0,5 км, так как пользование отметкой 0,3 км при недостаточно полных данных о местности и погоде небезопасно. Вид уложенного парашюта показан на фиг. 34.
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 Рис. 34
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Рис. 35


5. Укладка вытяжной веревки под ранцевые резины. Для этого необходимо:

а) вытяжную веревку заправить под верхнюю и нижнюю ранцевые резины на правом боковом клапане и законтрить ее, для чего среднюю петлю вытяжной веревки связать контровочной нитью в два сложения с кольцом, закрепленным на правом клапане ранца (рис. 35). Перегибы вытяжной веревки должны выходить за ранцевые резины на 40-60 мм;                                                                                                                                                                           б) карабин вытяжной веревки вставить в карман на правом боковом клапане;                                                                                                                                         в) закрыть предохранительный клапан и застегнуть на кнопки-турникеты.

ТРЕНИРОВОЧНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА Т-4 СЕРИИ 4М (СЕРИИ 4МП).
Тренировочная парашютная система Т-4 серии 4М предназначена для совершения учебно-тренировочных прыжков из самолетов и вертолетов парашютистами-спортсменами. Она обладает высокой надежностью, устойчива при снижении, при скольжении не складывается, имеет хорошие маневренные характеристики, обеспечивает выполнение прыжков с принудительным и ручным раскрытием ранца, а также с длительной задержкой раскрытия парашюта. Принудительное раскрытие ранца выполняется с помощью вытяжного звена и звена зачековки, для страховки при ручном раскрытии ранца применяется парашютный прибор ППК-У со шлангом длиной 405 мм.

Тактико-технические данные
Масса парашютиста-спортсмена, кг ............... до 100
Скорость самолета, км/ч ............... до 400 
Максимальная высота раскрытия парашюта, м ............... 1500 
Минимальная высота раскрытия парашюта при скорости самолета 120 км/ч, м ............... 150 
Скорость снижения, м/с, не более ............... 6,3 
Скорость горизонтальною перемещения вперед, м/с ............... 4 
Скорость горизонтального перемещения назад, м/с ............... 2,3 
Время разворота купола в любую сторону на угол 360°, с .......... 5-6,5 
Усилие, необходимое для раскрытия ранца, кгс (Н) ............ 16 (156,8 Н)
Масса парашюта, кг ............... 13,2
Количество применений, раз: 
  на скорости 400 км/ч ............... 5 
  в течение 12 лет на скоростях полета до 300 км/ч ............... 100 
  в течение 5 лет ............... 400
Срок хранения в уложенном виде, мес, не более ............... 3 
Габариты уложенной парашютной системы, м............... 0,54х0,34х0,25

В состав парашютной системы Т-4 серии 4М входят вытяжное звено, звено зачековки, чехол звена зачековки, звено ручного раскрытия (трос с петлей), звено ручного раскрытия (трос с тремя шпильками), вытяжной шаровой бесстропный парашют, звено купола, чехол купола, основной парашют, подвесная система, ранец, парашютный прибор ППК-У-405А, паспорт, парашютная сумка. В качестве запасной могут применяться парашютные системы 3-3, 3-4, 3-5. Запасная парашютная система вводится в действие только после отсоединения основного парашюта, для чего подвесная система снабжена замками освобождения свободных концов.
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Вытяжное звено - устройство для принудительного введения в действие парашютной системы с помощью звена зачековки или для включения в работу парашютного прибора ППК-У-405А. Звено длиной 3 м изготовлено из капроновой ленты ЛТКМкрП-27-1200, на одном его конце имеется карабин 1 для присоединения к тросу в самолете, на другом - петля 4, к которой присоединяют петлю звена зачековки при прыжках с принудительным раскрытием ранца парашюта или шнур включения парашютного прибора при совершении прыжков с ручным раскрытием с применением ППК-У-405А. На расстоянии 1,4 м от концевой петли нашита промежуточная петля, которая служит для контровки вытяжного звена к кольцу на клапане ранца. Для предохранения вытяжного звена от ожогов в промежутке от карабина до промежуточной петли 3 и на все ее петли надеты хлопчатобумажные чехлы 2.
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Звено зачековки - устройство, состо-ящее из гибкого силового элемента (троса) и трех шпилек, которое служит для зачековки ранца парашюта и расчековки его с помощью вытяжного звена. Оно состоит из петли 1 троса и трех шпилек 2. Один конец троса заканчивается петлей для присоединения к вытяжному звену, на другом конце троса закреплены три шпильки для замыкания люверсов на конусах ранца. Шпильки расположены на расстоянии 150 мм одна от другой, первая шпилька, считая от петли троса, имеет длину 38 мм, две другие - 32 мм.

Чехол звена зачековки служит для защиты обшивки самолета от возможных повреждений шпильками звена зачековки при совершении прыжка и представляет собой рукав 2 из плащ-палаточной ткани, на одном конце которого имеется петля 1 (рис. 3.12) для присоединения звена зачековки. Длина чехла звена зачековки 0,99 м.
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Звено ручного раскрытия (трос с петлей) - устройство для аварийного раскрытия ранца. Оно состоит из кольца 1 (рис. 3.13), покрашенного красной краской, троса 3 с ограничителем 2 и петлей 4. Кольцо трапецеидальной формы изготовлено из стальной проволоки диаметром 7 ммдля удержания в кармане подвесной системы, оно имеет впадины с двух противоположных сторон, а для удобства захвата рукой выступающая из кармана часть кольца отогнута и утолщена, В отверстие на корпусе кольца пропущен трос. Трос оканчивается с одной стороны ограничителем, с другой стороны петлей, которую надевают на первую шпильку звена зачековки.

Звено ручного раскрытия (трос с тремя шпильками) длиной 1,07 м - устройство для ручного раскрытия парашютного ранца, состоящее из вытяжного парашютного кольца 1, троса 3 с ограничителем 2 и тремя шпильками 4.
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Вытяжной шаровой бесстропный парашют предназначен для введения в действие последующих элементов парашютной системы, вытягивания купола основного парашюта в чехле и удаления его от парашютиста-спортсмена, вытягивания строп из сот чехла, частичного снятия чехла с купола и поддерживания вершины купола в момент его наполнения. Вытяжной шаровой бесстропный парашют состоит из двух частей: основы купола 1 и пружинного механиз-ма 2. Верхняя часть основы купола 6 имеет полусферическую форму и выполнена из капронового полотна оранжевого цвета. Нижняя часть основы купола 8 выполнена из гардинной капроновой ткани. К нижней полусфере крепится коническая часть основы купола 9, изготовленная из капронового полотна.

Рис. 3.15. Вытяжной шаровой бесстропный парашют: 1 - основа парашюта; 2 - пружинный механизм; 3 - люверс; 4 - сота; 5 - лента со шпилькой-чекой; 6 - верхняя часть основы парашюта; 7 - спица; 8 - нижняя часть основы парашюта; 9 - коническая часть основы парашюта; 10 - конус; 11 - коуш; 12 - пружина; 13 - усилительная лента; 14 – ограничитель

На поверхности основы купола нашиты четыре усилительные неразрезанные капроновые ленты 13 ЛТК-25-150. В месте пересечения лент в полюсной части поставлен люверс 3. В нижней части ленты сведены в коуш 11, с помощью которого вытяжной шаровой бесстропный парашют крепится к чехлу купола, а с помощью звена купола - к вершине купола. На одной из лент на верхней полусферической части купола пришиты лента со шпилькой-чекой 5 и сота 4. Пружинный механизм состоит из восьми меридионально расположенных спиц 7, конической пружины 12 и двух шайб.

Меридионально расположенные спицы, образующие сферу, оканчиваются головками, которыми крепятся к шайбам у полюсов. Верхняя шайба находится над люверсом, установленным на полюсе основы купола, между верхней, шайбой и люверсом стоит пластмассовая шайба. Коническая пружина имеет 5,8 рабочего витка, при этом 2,9 витка ее находится внутри сферического пружинного механизма, верхний и средний витки соединены между собой двумя капроновыми шнурами-ограничителями 14, которые ограничивают растяжение витков. На нижнем витке конической пружины имеется основание с конусом 10.
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Звено купола - устройство для присоединения вершины купола к вытяжному шаровому бесстропному парашюту.

Рис. 3.16. Звено купола: 1 - большая петля; 2 - малая петля; 3 - эластичная петля

Звено длиной 1,1 м (серия МП - 0,20 м) изготовлено из капронового шнура ШТКП-15-550, оканчивающегося большой 1 (рис. 3.16) и малой 2петлями. Малой петлей оно крепится к куполу основного парашюта, большой петлей к коушу вытяжного парашюта. Кроме того, со стороны малой петли к звену пришита еще одна петля 3, выполненная из эластичной ленты, которая служит для заправки в нее части звена купола во время укладки.
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Чехол купола служит для укладки купола со стропами и обеспечивает упорядоченный ввод основного парашюта в действие. Чехол купола представляет собой рукав длиной 3,9 м, изготовленный из капронового полотна оранжевого цвета. Он состоит из основы чехла 5 (рис. 3.17), основы фартука 2 и предохранителя строп 8. В верхней части основы чехла имеются два кармана 7, способствующие стягиванию чехла с купола в процессе раскрытия парашюта, в нижней части на основу чехла купола нашита стягивающая лента со съемными резиновыми сотами на концах. По всей длине основы чехла купола нашиты усилительные капроновые ленты 4 ЛТКП-25-150, которые в верхней части образуют уздечку 6 для присоединения вытяжного парашюта. В месте соединения основы чехла с основой фартука пришит предохранитель строп в форме рукава, который прикрывает стропы, уложенные в соты по всей длине.

Рис. 3.17. Чехол купола: 1 - окно; 2 - фартук; 3 - несъемные соты; 4 - усилительные ленты; 5 - основа чехла; 6 - уздечка; 7 - карманы; 8 - предохранитель строп; 9 - тесьма; 10 – съем-ные соты.
К нижней части основы чехла купола пришита основа фартука. На основе фартука расположено окно для пропускания через него двух резиновых сот стягивающей ленты. Над окном пришит карман для заправки в него пучка строп. С внешней стороны на основе фартука расположены 8 пар несъемных резиновых сот 3 и две тесьмы 9 для укладочной рамки. Нижняя часть фартука имеет окно 1 для зачековки его на съемные резиновые соты 10 пучками строп. Над этими окнами пришиты карманы для укладки в них пучков строп.
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Основной парашют представляет собой несущую поверхность в форме каркасированной оболочки с силовыми элементами, соединяющими купол с подвесной системой, которая предназначена для безопасного снижения и обеспечивает управление в целях приземления парашютиста-спортсмена в заданной точке.

Двадцативосьмиугольный купол площадью 64 м2 (серия МП - 61 м2) имеет полюсное отверстие в центре диаметром 0,45 м. Он изготовлен из28 трапецеидальных капроновых полотнищ 1 (рис. 3.18) различной воздухопроницаемости, причем в два из них - между стропами 8-й и 9-й, 20-й и 21-й - вшиты клапаны 2, а между стропами 4-й и 5-й, 24-й и 25-й на полотнищах выполнены трапецеидальные вырезы 3 площадью 1,4 м2 каждый. Кроме того, между стропами 25, 26, 27, 28, 1, 2, 3 и 4-й полотнища срезаны на 0,45 м от нижней кромки. Общая площадь вырезов на куполе составляет 8,4 м2. Каждое целое полотнище сшито из четырех клиньев косого кроя, при этом все первые и все четвертые клинья выполнены из капронового полотна повышенной воздухопроницаемости. Полотнища купола могут быть из тканей различного цвета. Нижняя кромка купола и кромка полюсного отверстия усилены лентой ЛТКП-25-200 в два сложения и прострочены двумя параллельными строчками. С внешней стороны на куполе между стропами 28-й и 1-й имеются марка завода-изготовителя 4 и номер парашюта. Для обеспечения правильного надевания чехла на купол на полотнищах между стропами 13-й и 15-й с внешней стороны на расстоянии 350 мм выполнена метка в виде линии.

Рис. 3.18. Купол парашюта Т-4 серии 4: (цифрами в кружках обозначены номера строп): 1 - полотнище; 2 - клапан; 3 - трапецеидальный вырез; 4 - марка завода-изготовителя

На кромке купола нанесены номера строп, начиная от марки завода-изготовителя, слева направо. Через весь купол внутри радиальных швов, соединяющих полотнища, проходят 14 капроновых шнуров, которые, пересекаясь в полюсном отверстии, образуют уздечку, а проходя от кромки купола к свободным концам подвесной системы, образуют 28 строп. Длинна строп от кромки купола до полуколец свободных концов подвесной системы 6,5 м. Стропы пришиты у полюсного отверстия и у кромки купола зигзагообразным швом, к полукольцам свободных концов подвесной системы стропы прикреплены специальным узлом.

Для обеспечения более точной укладки купола на стропах нанесены метки: на 14-й стропе у кромки купола и на месте присоединения стропы к полукольцу имеются муфты из ткани оранжевого цвета, а на 1-й и 28-й стропах в тех же местах - муфты из ткани зеленого цвета; на всех стропах на расстоянии 450 мм от кромки купола нанесены черные метки, означающие начало укладки строп в соты чехла; на всех стропах на расстоянии 1,3 м от полуколец нанесены черные метки, означающие прекращение укладки строп в соты чехла.
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Подвесная система - устройство, обеспечивающее парашютисту-спортсмену размещение и крепление на нем основного и запасного парашютов, равномерное распределение нагрузки, возникающей в процессе наполнения купола, и удобное расположение при снижения и приземлении. Кроме того, подвесная система позволяет отсоединить купол со стропами и свободными концами в воздухе в аварийной ситуации и при приземлении, а также в случае необходимости при укладке.

Она изготовлена из капроновой ленты ПЛК-44-1600 и состоит из двух пар отделяемых свободных концов 2, двух замков ОСК 18 (см.замок КЗУ) с предохранителем 19, двух соединительных ремней 5, 17, грудной перемычки 6, главного обхвата 9, двух ножных обхватов 11, двух переходников 14, поясного обхвата 8, наспинно-плечевых обхватов 3 с пряжками 4.

Свободные концы в верхней части оканчиваются пряжками-полукольцами 1, в нижней части прострочены попарно и имеют пряжки замков ОСК с мягкими чехлами. Длина свободных концов 0,43 м, для правильного соединения с замками ОСК свободные концы помечены надписями ПРАВЫЙ, ЛЕВЫЙ. Соединительные ремни 5, 17 крепятся к замкам ОСК и скобой крепления 15 запасного парашюта соединены с главным обхватом, каждая скоба имеет предохранитель 7. На левом соединительном ремне пришит карман кольца звена ручного раскрытия и шлевка для шланга. На соединительных ремнях смонтирована грудная перемычка, которая состоит из двух частей и предохранителя 16. К перемычке, закрепленной на левом ремне, присоединен карабин, к перемычке, закрепленной на правом ремне, присоединена пряжка для регулировки грудной перемычки.

Главный обхват своими концами крепится к скобам крепления запасного парашюта, на нем смонтированы пряжки 13 для регулировки подвесной системы по росту и ножные обхваты с пряжками для их регулировки, ножные обхваты оканчиваются Д-образными пряжками.

Кроме того, на главном обхвате смонтированы два переходника 14 для замыкания ножных обхватов. На конце каждого переходника вмонтирован карабин 10 с предохранителем 12. К пряжкам переходников крепится поясной обхват, переходя через эти пряжки, он образует наспинно-плечевые обхваты. Поясной обхват образован двумя лентами, оканчивающимися пряжками, при взаимном перемещении которых выполняется регулировка поясного обхвата.

Рис. 3.19. Подвесная система: 1 - пряжка-полукольцо; 2 - свободные концы; 3 - наспинно-плечевые обхваты; 4 - пряжка; 5 - лента передняя левая; 6 - лента грудной перемычки; 7 - предохранитель под скобу; 8 - поясной обхват; 9 - главный обхват; 10 - карабин; 11 - ножной обхват; 12 - предохранители; 13 - пряжка; 14 - переходник; 15 - скоба крепления с фиксатором; 16 - предохранитель под грудную перемычку; 17 - лента передняя правая; 18 - замок ОСК; 19 - предохранитель под замок

Наспинно-плечевые обхваты присоединены к замку ОСК и легко регулируются по росту, кроме того, на правом плечевом обхвате пришита шлевка для шланга звена зачековки. Под всеми карабинами и замками ОСК на подвесной системе имеются предохранители, выполненные из пористой резины и обшитые капроновой тканью.
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Замок отсоединения свободных концов (см. замок КЗУ) - устройство, обеспечивающее стыкование свободных концов с главным обхватом, которое служит для отсоединения основного парашюта от подвесной системы при приводнении или для создания наиболее благоприятных условий ввода в действие запасного парашюта в случае отказа основного парашюта в воздухе, а также для быстрого гашения купола в целях предотвращения протаскивания парашютиста-спортсмена по земле после приземления в сильный ветер (рис. 3.20).

Рис. 3.20. Замок ОСК: 1 - корпус: 2 - кнопка предохранителя; 3 - фиксатор предохранителя; 4 - пряжка; 5 - гашетка; 6 - пружина; 7 - рычаг; 8 - корпус седла

Он состоит из корпуса 1, рычага 7, корпуса седла 8, пружины 6, пряжки 4, прикрепленной к свободным концам подвесной системы, гашеток 5 (левой и правой), кнопки предохранителя 2, фиксатора предохранителя 3, штифтов.
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Ранец (рис. 3.21) - устройство, прикрепленное к подвесной системе и предназначенное для крепления и укладки в него частей парашюта. Он изготовлен из капронового авизента и состоит из двойного дна 9, четырех клапанов - верхнего 2, двух боковых 5 (правого и левого) и нижнего клапана 11, крепления запасного парашюта 12 и двух шлангов 22.

В дно ранца вставлена рама жесткости. На дне ранца с внешней стороны пришиты шесть лент 6 с блочками для крепления ранца к подвесной системе, шесть шлевок 4 для направления ранцевых резин, проволочные петли 19 для крепления ранцевых резин во взведенном состоянии.

К верхнему клапану пришиты: два шланга 22, пластина 21 для крепления шланга ППК-У-405, две ленты-завязки 3, предназначенные для крепления шланга ППК-У-405 и спинки 10.

Рис. 3.21. Ранец (внешний вид): 1 - конус; 2 - верхний клапан; 3 - лента-завязка; 4 - шлевка; 5 - боковой клапан; 6 - лента крепления ранца к подвесной системе; 7 - шнуровое кольцо; 8 - люверс; 9 - дно ранца; 10 - мягкая спинка; 11 - нижний клапан; 12 - крепление запасного парашюта; 13 - карман для карабина вытяжного звена; 14 - карман для парашютного прибора; 15 - завязка для крепления шланга парашютного прибора; 16 - люверсы; 17 - ранцевые резины; 18 - кольцо для контровки вытяжного звена; 19 - металлическая петля; 20 - шлевка для крепления шланга; 21 - пластина для крепления шланга прибора; 22 - шланг звена зачековки

Со стороны нижнего клапана к ранцу по его периметру нашита спинка с прокладкой из поролона, для крепления спинки в верхней части ранца на ней имеется лента-завязка.

На правом боковом клапане пришиты кольцо 18 для контровки вытяжного звена, карман 13 для укладки карабина вытяжного звена, карман 14 с завязкой 15 для размещения ППК-У-405А, лента крепления шланга звена зачековки при укладке парашюта с ручным раскрытием, шлевка 20 для крепления шланга.

На внешней стороне левого бокового клапана имеются марка завода-изготовителя и два люверса 8. На оба боковых клапана ранца с внешней стороны нашиты две ленты с пряжками, к которым присоединяется крепление запасного парашюта 12. Ленты предназначены для присоединения ранца запасного парашюта к основному парашюту и для регулирования плотности прилегания парашюта.

Крепление ранца запасного парашюта состоит из ремня и карабина. Для придания жесткости ранцу в его нижний и предохранительный клапаны вмонтированы металлические пластины.
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Для удержания клапанов ранца в закрытом положении на ранце имеется замыкающее приспособление, состоящее из четырех люверсов 16, одной пряжки-люверса шнурового кольца 7, изготовленного из шелкового шнура, и трех конусов 1, закрепленных на клапанах ранца. Кроме того, на правом боковом клапане между нижним и средним люверсами вмонтирован пятый люверс, который предназначен для фиксации положения вытяжного парашюта.

Замыкание ранца производится тремя шпильками звена зачековки или звена ручного раскрытия.

Замыкающее приспособление ранца прикрывается предохранительным клапаном, являющимся продолжением правого бокового клапана, и застегивается на четыре кнопки. Быстрое раскрытие ранца обеспечивает восемь ранцевых резин 17, из которых семь одинарных и одна двойная. Одним концом ранцевые резины присоединены к проволочным петлям на клапанах ранца, а другим - к петлям на дне ранца 19. Длина одинарных ранцевых резин 320-340 мм, а двойных - 370-390 мм.

Шланги - гибкие рукава длиной 510-520 мм, которые служат для направления движения звена зачековки и троса звена ручного раскрытия с тросовой петлей или троса с тремя шпильками. Каждый шланг изготовлен из металлического рукава (брони профилированной стальной ленты), обтянутого капроновой лентой ЛТКкрП-40-700, концы которого заправлены в колпачки и обжаты.


Рис. 3.22. Ранец (вид с внутренней стороны): 1 - резиновые соты; 2 - карманы

На дне ранца изнутри по боковым сторонам нашиты карманы 2 (рис. 3.22), препятствующие сдуванию уложенного в чехол купола со дна ранца в момент раскрытия парашюта, они же обеспечивают последовательное вытягивание чехла с уложенным в него куполом. По внутренним сторонам карманов пропущены резиновые шнуры.

Верхний и два боковых клапана имеют отвороты с карманами, которые после укладки купола в чехле в ранец заправляют укладочной линейкой под нижний и боковые клапаны.

В основании верхнего клапана сделаны два окна для выхода свободных концов подвесной системы.

Карманы верхнего клапана ранца имеют отверстия, под обточку которых для жесткости вставлены металлические кольца. Через эти отверстия при укладке парашюта пропускают резиновые соты 1, зачековываемые пучками строп. Резиновые соты крепят узлом-удавкой к шнуру, пристроченному к верхнему клапану ранца у рамы жесткости.

Парашютный прибор ППК У-405А предназначен для расчековки ранца парашютной системы через заданный промежуток времени или на заданной высоте. Парашютный прибор крепится на ранце парашюта и вводится в действие выдергиванием гибкой шпильки. Его устройство аналогично устройству парашютного прибора ППК-У (см. 2.1.2).

Паспорт предназначен для записи сведений, касающихся приема, движения, эксплуатации и ремонта парашюта Т-4 серии 4М. Паспорт должен постоянно находиться с парашютом Т-4 серии 4М.

Парашютная сумка служит для хранения и транспортирования парашюта Т-4 серии 4М. Сумка изготовлена из авизента, имеет две ручки, крышку, которую застегивают на кнопки, и карман с петлей. На крышке и сумке расположены петли, через которые пропускается шнур для опломбирования парашютной сумки. Размер сумки 0,59x0,26X0,42 м.

Тренировочный управляемый парашют Т-4 серии 4МП
Назначение. Тренировочный управляемый парашют Т-4  серии 4МП предназначен для совершения спортивно-тренировочных прыжков спортсменами-парашютистами. Т-4 серии 4МП – круглый щелевой классический купол. В настоящее время может использоваться как тренировочный для выполнения учебных прыжков с ручным раскрытием. Вводится в действие как ручным, так и принудительным способом. Купол в плане имеет форму правильного 28-угольника. Площадь купола 61 м2.

Основные технические данные
	Наименование
	Значения

	Конструкция

	Площадь, м2
	61

	Материал купола, -
	Капрон арт. 56005П и 56004П

	Воздухопроницаемость ткани, дм 3 /м2 сек
	арт. 56005П — 60 — 120, арт. 56004П — 350 — 750

	Ранец, -
	Конвертообразный, 4-х клапанный, ткань — капроновый авизент

	Устройство отсоединения основного купола, -
	Кольцевое замковое устройство отцепки купола в случае его отказа

	Механизм раскрытия,
	Ручное — расчековка клапанов ранца вытяжным кольцом или прибором. Принудительное — вытяжной веревкой.

	Переносная сумка, -
	Входит в комплект

	Масса системы, кг
	Не более 14

	Тип прибора, -
	ППК-У-405А; КАП-3П-405

	Принадлежности,
	Согласно комплектации

	Совместимость, -
	Запасные парашюты З-1П, З-2, З-3, З-4, З-5.

	Материал строп, -
	Шнур капрон. ШКП-150

	Масса купола, кг
	6,7

	Габариты уложенного (ДхШхВ), см
	54 х 34,5 х 26

	Эксплуатационные ограничения

	Срок службы системы, лет (года)
	12

	Полетная масса, кг
	100

	Скорость применения, км/ч
	До 400

	Высота применения, м
	До 1000

	Min. высота, м
	150 м — на скорости 120-400 км/ч при немедленном введении парашюта в работу после отделения от ЛА

	Назначенный ресурс, -
	5 применений на скорости 400 км/ч; 400 применений на скорости 300 км/ч в течение 5 лет, или 100 применений на скорости 300 км/ч в течение 12 лет

	Динамические характеристики

	Усилие ввода в работу, кгс
	Не более 16

	Динамические перегрузки, g
	Не более 16

	Горизонтальная скорость, м/с
	Вперед — 4,0 ; Назад — 2,3

	Вертикальная скорость, м/с
	До 6,12

	Время разворота на 360o, -
	6,5

	Управление, -
	Натяжением строп управления


Конструкция парашюта при общем полетном весе парашютиста с парашютами 100 кг обеспечивает: 
        1) надежную работу на высоте 150-1000 м при немедленном введение его в действие на скорости полета горизонтально летящего самолета до 400 км/ч и после любой задержки раскрытия ранца, при условии ввода парашюта в действие на высоте 500-1000 м, при этом максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола парашюта, не превышает 16; 
        2) минимальную безопасную высоту прыжка из горизонтально летящего самолета на скорости полета 120-400 км/ч при немедленном парашюта в действие - 150 м; 
        3) среднюю вертикальную скорость снижения, приведенную к стандартной атмосфере, замеренную на участке 30-35 м от земли, до 6,12 м/с; при полностью натянутых стропах управления скорость снижения увеличивается на 1 м/с; 
        4) устойчивость при снижении; 
        5) управление парашютом при помощи двух строп управления; 
        6) разворот купола и горизонтальное перемещение, при чем: 
                - разворот купола на 360o в любую сторону за время не более 6,5 с, при натяжении одной из двух 
                  строп управления; 
                - горизонтальное перемещение парашюта вперед со средней скоростью до 4 м/с; 
                - горизонтальное перемещение парашюта назад (реверс) со средней скоростью до 2,3 м/с при 
                   максимальном натяжении строп управления; 
                - при плавном натяжении строп управления снижение устойчивое; 
        7) отсоединение купола от подвесной системы, как на земле, так и в воздухе; 
        8) применение прибора раскрытия парашюта ППК-У-405А или КАП-ЗП-405; 
        9) приземление запасного парашюта типа З-2, З-1П, З-3, З-4 и З-5 в случае ненормальной работы основного парашюта, при этом необходимо полное отсоединение купола основного парашюта, за исключением  случая не раскрытия ранца; 
        10) усилие, необходимое для выдергивания звена ручного раскрытия и звена отсоединения, не более 16 кг; 
        11) управление куполом в воздухе не приводит к складыванию купола; 
        12) количество прыжков - 5 на скорости полета горизонтально летящего самолета 400 км/ч или 400 прыжков на скорости полета горизонтально летящего 300 км/ч в течении 5 лет эксплуатации со дня выпуска; или 100 прыжков в течение 12 лет выпуска на скорости полета горизонтально летящего самолета 300 км/ч при условии своевременного проведения войскового ремонта и замены узлов из числа запасных частей; 
        13) габарит уложенного парашюта не более: 
                длина - 540+20 мм, 
                ширина - 345+20 м, 
                высота - 260+20 мм. 
        14) вес парашюта не более 14 кг с прибором без переносной сумки.

Описание. При отделении парашютиста от самолета парашют вводится  в действие путем принудительного раскрытия ранца вытяжной веревкой, закрепленной при помощи карабина за трос, натянутый внутри самолета, или ручным способом, путем выдергивания звена ручного раскрытия или автоматическим прибором.

При ручном способе введения парашюта в действие три шпильки троса звена ручного раскрытия, а при принудительном раскрытии ранца вытяжной веревкой или звеном раскрытия три шпильки вытяжного троса выходят из конусов и освобождают клапаны ранца, которые под действием пружинного механизма раскрывается и вытягивает чехол с уложенным в него основным куполом из-под карманов на дне ранца.

Пучки строп у свободных концов подвесной системы выходят из резиновых сот на дне ранца и расчековывают карманы.

Свободные концы подвесной системы поднимаются со дна ранца и натягиваются, стропы купола выходят из сот чехла купола, чехол сходит с купола и последний наполняется. Чехол купола и вытяжной шаровой бесстропный парашют после схода с купола остаются привязанными при помощи соединительного звена к вершине купола.

Внимание! В случае отказа или ненормальной работы основного парашюта запасной парашют вводится в действие только при полностью отсоединенном основном куполе.
При снижении на наполненном куполе отпущенные правый и левый клапаны и щели, расположенные в задней половине купола по отношению к парашютисту, обеспечивают перемещение парашютиста в горизонтальной плоскости вперед. Втянутые внутрь купола правый и левый клапаны и перекошенные щели купола обеспечивают перемещение парашютиста в горизонтальной плоскости назад.

Скорость горизонтального перемещения зависит от величины вытягивания строп управления. При полностью отпущенных стропах управления обеспечивается максимальная скорость горизонтального перемещения вперед. При максимальном натяжении строп управления обеспечивается максимальная скорость горизонтального перемещения парашютиста назад и происходит увеличение вертикальной скорости снижения на 1м/с. Втягивание или отпускание двух щелей и двух клапанов купола осуществляется самим парашютистом при помощи двух строп управления, одни концы которых смонтированы на передних свободных концах подвесной системы, а другие концы присоединены к коушу звена управления, связанному соответственно с двумя клапанами купола.

На расстоянии 1450 м от пряжек-полуколец подвесной системы стропы управления смонтированы со стропами 5 и 24. Правый клапан купола связан со стропой управления, смонтированной со стропой 5 и закрепленной на правом переднем свободном конце подвесной системы, левый клапан купола связан со стропой управления, смонтированной со стропой 24 и закрепленной на левом переднем свободном конце подвесной системы. Разворот парашютиста вокруг вертикальной оси вправо или влево производится путем натяжения соответствующей стропы управления парашютистом.

При натяжении стропы управления, закрепленной на правом переднем свободном конце, втягивается внутрь купола правый клапан и перекашивается щель, расположенная между стропами 4 и 5, разворот парашюта происходит в правую сторону за счет реактивного момента струй воздуха, выходящих из-под купола через щели, образованные отпущенным левым и втянутым правым клапанами купола, а также за счет струй воздуха, выходящих из отверстий, расположенных между стропами 24 и 25, и перекошенного отверстия между стропами 4 и 5.

Подобным образом происходит разворот парашюта в левую сторону при натяжении левой стропы управления, закрепленной на левом переднем свободном конце подвесной системы.

УКЛАДКА ПАРАШЮТНОЙ СИСТЕМЫ Т-4 СЕРИИ 4М (СЕРИИ 4МП).
Укладка парашюта Т-4 серии 4М для прыжка с принудительным раскрытием выполняется в пять этапов.

Для укладки парашютной системы подбирают ровную площадку, имеющую твердое покрытие или чистый сухой грунт. Парашютные системы, как основные, так и запасные, укладывают также в специальных парашютных классах или в других помещениях, где можно растянуть укладочное полотнище на всю длину.
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При укладке парашютов используется специальная укладочная принадлежность (рис. 3.23), в комплект которой входят укладочное полотнище для укладки на нем парашюта 1, подкладочное полотнище для предохранения купола от загрязнения 2, одиннадцать металлических костылей 3 для крепления укладочного полотнища к земле, три грузика 5 для удобства укладки купола, три вспомогательные шпильки 8 для удобства затяжки ранца, укладочный крючок 7 для укладки строп, укладочная линейка 6 для удобства заправки клапанов ранца, укладочная рамка 11 для удобства укладки строп, укладочная трубка 9 для сборки шарового парашюта, контровочная нить 10 для контровки прибора, шнур 4 для удобства затяжки клапанов ранца. Комплект укладочной принадлежности хранится и переносится в специальной сумке.


Рис. 3.23. Укладочная принадлежность: 1 - укладочное полотнище; 2 - подкладочное полотнище; 3 - костыли; 4 - шнур-затяжка; 5 - грузики; 6 - укладочная линейка; 7 - укладочный крючок; 8 - вспомогательные шпильки; 9 - укладочная трубка; 10 - контровочная нить; 11 - укладочная рамка; 12 - сумка

Укладка парашюта Т-4 серии 4М выполняется поэтапно как для совершения прыжка с принудительным раскрытием ранца, так и для совершения прыжка с ручным раскрытием ранца. Каждый этап представляет собой законченную операцию, контролируемую офицером воздушно-десантной службы.

Первый этап. Проверка наличия, исправности частей парашютной системы и подготовка их к укладке. Расстилают укладочное полотнище на всю длину и закрепляют одиннадцатью костылями. Накрывают укладочное полотнище подкладочным полотнищем, вынимают парашют из парашютной сумки, кладут на середину подкладочного полотнища и вытягивают на всю длину. Отделяемые части раскладывают в таком порядке, в каком они будут включаться в работу при раскрытии парашюта.
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Для укладки парашютной системы на принудительное раскрытие применяются следующие части: вытяжное звено, звено зачековки, чехол звена зачековки, звено ручного раскрытия (трос с петлей), вытяжной шаровой бесстропный парашют, чехол купола, звено купола, купол со стропами, подвесная система, ранец, паспорт, парашютная сумка.

Убедившись в соответствии номера паспорта номеру на куполе и в правильности заполнения паспорта, проверяют наличие и исправность всех частей. После проверки наличия и исправности частей соединяют петлю звена зачековки 1 с петлей чехла 2. Прикрепляют звено зачековки в чехле 1 к петле 2 вытяжного звена 3. Продевают звено зачековки в шланг, расположенный на верхнем клапане ранца, шланг при этом вынимают из шлевки, но оставляют в петле, пришитой к правому наспинно-плечевому обхвату. Вытяжное звено временно укладывают под ранцевые резины правого клапана ранца. Складывают вытяжной парашют и зачековывают шпилькой-чекой, соединяют чехол купола основного парашюта с вытяжным парашютом узлом-удавкой.

Присоединяют конец с малой петлей звена купола к пучку строп на полюсном отверстии купола, конец с большой петлей пропускают через чехол купола и коуш вытяжного парашюта. Надевают большую петлю звена купола на сложенный вытяжной парашют и получившийся в результате этого узел-удавку затягивают на его коуше.
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Устанавливают кольцо звена ручного раскрытия в карман на левом соединительном ремне, а его трос с петлей продевают в шланг. Выравнивают плечевые обхваты на одинаковый размер и проверяют исправность замков ОСК и парашютной сумки.

Обнаруженные при проверке дефекты анализируются, и делается заключение о при-годности парашютной системы к применению. Ремонт или замена неисправных частей произ-водится в ремонтной мастерской части.

При контроле первого этапа проверяются:
· крепление звена зачековки к петле вытяжного звена и наличие на нем чехла;

· соединение чехла купола с вытяжным парашютом;

· присоединение эвена купола к куполу и вытяжному парашюту;

· наличие эвена ручного раскрытия в своем кармане.
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Второй этап. Укладка купола основного парашюта и надевание чехла на него
Закрепляют вершину купола основного парашюта на укладочном полотнище с помощью металлического костыля. Разделяют стропы правой и левой групп и левую половину купола перебрасывают на правую сторону. Берут 14-ю стропу у кромки купола в левую руку, 15-ю стропу в правую руку. Растягивают полотнище, заключенное между 14-й и 15-й стропами, на всю длину по радиальным швам и перебрасывают правой рукой через верх справа налево, перекладывают 15-ю стропу в левую руку, а правой берут 14-ю стропу и т. д. Действуя в указанной последовательности, укладывают купол до 21-й стропы. Берут 21-ю стропу, выбирают слабину клапана до его натяжения и, захватив стропу управления этого клапана вместе с 22-й стропой, перебрасывают полотнище таким образом, чтобы все стропы звена управления разместились в 21-м полотнище. При дальнейшей укладке необходимо помнить, чтобы полотнища, заключенные между 26, 27, 28, 1, 2 и 3-й стропами, не должны провисать и иметь одинаковое натяжение с другими полотнищами.

[image: image125.png]WapOROH BLITAKNON
eccTponHsIA napauer_,




Укладывая второй клапан и его звено управления, выбирают слабину клапана, захватывают его вместе с 8-й стропой и стропой управления и укладывают в 7-е полотнище так, чтобы все стропы звена управления оказались в этом полотнище. Заканчивается укладка полотнищ разравниванием 14-го полотнища, при правильной укладке 14-я стропа должна оказаться сверху.

Переворачивают купол и кладут его 14-м полотнищем и 14-й стропой вниз. Раскладывают купол на две половины, при этом марка завода-изготовителя на куполе должна находиться с правой стороны.

Подтягивают стропы, выравнивают и разделяют их на правую и левую группы. Стропы управления на месте входа их внутрь купола разводят в стороны на 40-50 мм. Заворачивают кромку правой половины купола, выравнивают, слабину клапана выбирают и укладывают его между полотнищами, аналогично выравнивают кромку левой половины купола. Выровняв кромки купола, полотнища правой и левой половины купола подгибают по всей длине на ширину чехла и накладывают грузики по всей длине купола. Проверяют звено купола и, убедившись, что оно не перекручено, на вершину купола надевают чехол, при этом петлю из красного шнура, пришитую на кромке полюсного отверстия купола, совмещают с уздечкой полюсного отверстия купола и надевают их на костыль, которым крепится укладочное полотнище.

Отворачивают основу фартука чехла. Берут основу чехла за нижнюю часть и, снимая грузики, натягивают чехол на купол до меток 1, расположенных на расстоянии 350 мм от нижней кромки купола.
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Отсоединяют петлю из красного шнура от костыля и, оставляя уздечку купола на костыле, купол подтягивают за стропы. Выводят резиновые соты стягивающего шнура 2 в окно основы фартука на внешнюю сторону чехла и временно зачековывают укладочной линейкой. Расправляют основу фартука до уровня нижней кромки купола, оставляя предохранитель строп собранным.


Рис. 3.30. Проверка уложенного купола парашюта Т-4 серии 4: 1 - стропы верхней пары свободных концов подвесной системы; 2 - укладочная линейка; 3 - чехол купола

Вставляют в карманы чехла 3 укладочную рамку, кладут ранец подвесной системой вниз, подвесную систему расправляют в направлении от плечевых к ножным обхватам, при этом плечевые обхваты должны быть выровнены и иметь одинаковый размер. Приступают к проверке купола, для чего укладочной линейкой 2 отделяют стропы 1 верхней пары свободных концов и с ней проходят вдоль строп от подвесной системы к куполу. Если укладка купола выполнена правильно, то верхняя ее половина должна приподняться и стропы левой половины должны отделиться от строп правой половины, при этом перекручивание строп не допускается.

При контроле второго этапа проверяются: правильность укладки купола; положение чехла на куполе.
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Третий этап. Укладка строп в соты чехла. Берут все стропы на расстоянии 450 мм от нижней кромки купола и кладут их на чехол между сотами, а фартук чехла кладут на съемные резиновые соты. Продевают двойные и одинарные съемные резиновые соты в окно фартука.
При замыкании фартука стропами оставляют слабину строп для исключения выбивания их из замыкающих сот при проваливании купола в чехле в начале работы парашюта. Вынув из резиновых сот стягивающего шнура укладочную линейку, временно их замыкающую, затягивают в них пучок строп.

Захватывают крючком стропы и протаскивают их в левую двойную съемную соту так, чтобы метки на стропах оказались на изгибе в левой двойной съемной соте. Таким же образом протаскивают пучок строп в правую двойную съемную соту. Пропускают крючок через левую одинарную соту и в нее затягивают пучок строп, аналогично затягивают пучок строп в правую одинарную соту.

Рис. 3.31. Зачековка карманов ранца резиновыми сотами: а - исходное расположение свободных концов на дне ранца; б - зачековка карманов на резиновые соты; в - зачековка резиновых сот пучками строп: г - окончательное положение строп в сотах; 1- карманы; 2 - резиновые соты; 3 - дно ранца.
Укладку строп ведут с самой верхней левой ячейки сот, не допуская перекручивания строп. По мере укладывания строп в соты подвесную систему подтягивают к куполу. Заканчивают укладку строп в соты у отметки на стропах, находящейся на 1,3 м от свободных концов подвесной системы. Передвигают ранец к куполу, свободные концы накладывают на дно 3 ранца так, чтобы каждая пара свободных концов оказалась между съемной сотой и карманом 1, не допуская при этом попадания клевантов в стропы. Зачековывают вначале правый карман на резиновую соту 2 общим пучком строп, а затем левый. Складывают свободную часть звена купола зигзагообразно, заправляют его в резиновую петлю на звене купола и укладывают в чехол купола.

При контроле третьего этапа проверяются:
· укладка строп в соты чехла и соты ранца

· укладка звена купола в чехол купола;

· размещение свободных концов с клевантами на ранце.

· Проверяют расположение звена зачековки в шланге, чехол звена зачековки должен быть надетым на шланг и прикрывать часть шланга до петли.
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Четвертый этап. Укладка купола в чехле на ранец и затяжка ранца
Подгибают правый и левый карманы под ранец, нижний клапан 1 оставляют откинутым. Кладут купол предохранителем строп 2 на ранец к нижнему клапану. Укладывают два сложения купола по длине ранца, используя укладочную линейку 3, кромку в чехле заправляют в карманы.
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Продолжают укладку купола в чехле на ранец таким образом, чтобы вытяжной парашют 5 уложенного зигзагом купола в чехле 4 был обращен к нижнему клапану и обеспечил равномерное заполнение ранца при его затяжке.

Кладут вытяжной парашют на купол, располагая его конус 4 против третьего сверху люверса на правом клапане 5, а отверстие в конусе вдоль ранца, при этом соту 1 для шпильки-чеки 2 обращают в сторону нижнего клапана.
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Прижимая вытяжной парашют к боковым сторонам уложенного купола, накладывают на него правый боковой клапан ранца, вынимают шпильку-чеку из конуса вытяжного парашюта, надевают третий люверс правого бокового клапана на конус вытяжного парашюта и вставляют вспомогательную шпильку 3 в отверстие конуса поверх люверса.

Накладывают левый боковой клапан, пропускают шнуровое кольцо через средний люверс правого бокового клапана и зачековывают клапаны вспомогательной шпилькой, шпильку-чеку вытяжного парашюта убирают с помощью ленты в соту.

Подтягивают верхний клапан ранца, на его конус надевают люверсы левого и правого клапанов, на первую шпильку звена зачековки надевают тросовую петлю звена ручного раскрытия и эту шпильку вставляют в отверстие первого конуса. Вставляют среднюю шпильку звена зачековки в шнуровое кольцо, вынимая вспомогательную шпильку. Надевают нижний люверс правого бокового клапана на конус и вставляют третью шпильку звена зачековки. Подтягивают нижний клапан, временно вынимают шпильку из третьего конуса, на конус 2 (рис. 3.34) надевают пряжку-люверс 1 и третью шпильку звена зачековки вновь вставляют в третий конус, а вспомогательную шпильку вынимают из конуса вытяжного парашюта. Заправляют с помощью линейки верхний и боковые клапаны. При заправке клапанов необходимо соблюдать осторожность, чтобы не повредить укладочной линейкой ткань вытяжного парашюта, чехла купола и купол.

Рис. 3.34. Затяжка клапанов ранца парашюта Т-4 серии 4: 1 - пряжка-люверс; 2 - конус

Временно связывают концы тесьмы-завязки на верхнем клапане и тесьмы-завязки кармана ППК-У-405А.                                                                                     Зажимают крючки ранцевых резин в проволочных петлях на клапанах ранца, резины продевают в шлевки и застегивают на дне ранца, при этом застежка ранцевых резин верхнего клапана производится в последнюю очередь.

Заправляют конец шланга и часть чехла, надетого на шланг, под правый боковой клапан.                                                                                                      Заправляют вытяжное звено под верхнюю и нижнюю ранце вые резины на правом боковом клапане и контрят его для чего промежуточную петлю связывают с кольцом, закрепленным на правом клапане, контровочной нитью в два сложения.                                                                              Укладывают карабин вытяжного звена в карман на правом боковом клапане ранца.

При контроле четвертого этапа проверяются:
· положение петли троса на первой шпильке звена зачековки;

· зачековка клапанов ранца шпильками звена зачековки;

· наличие шпильки-чеки вытяжного парашюта в соте;

· заправка вытяжного звена на правом клапане.

Пятый этап. Подгонка подвесной системы и проверка парашютной системы. Регулируя длину наспинно-плечевых обхватов, грудной перемычки, поясного и ножных обхватов, подгоняют подвесную систему по росту таким образом, чтобы верхний обрез ранца был на уровне плеч парашютиста-спортсмена, при этом она должна без излишней слабины облегать тело, а замки ОСК должны располагаться на уровне ключиц. После подгонки подвесной системы проводят окончательную проверку парашюта.

 Проверяют размещение шпилек звена зачековки в конусах и убеждаются, что на верхней шпильке поверх конуса находится петля троса звена ручного раскрытия, третий сверху люверс на правом клапане ранца совпадает с люверсом на вытяжном парашюте, а его конус виден через отверстие. Застегивают предохранительный клапан после проверки. Проверяют, чтобы крючки ранцевых резин на клапанах были зажаты, а ранцевые резины проходили в шлевки на дне ранца и были застегнуты на соответствующие проволочные петли, причем резины верхнего клапана проходили поверх резин боковых клапанов.

При контроле пятого этапа проверяются:
· узел присоединения вытяжного звена к звену зачековки;

· размещение вытяжного звена под резинами ранца;

· контровка промежуточной петли к кольцу на клапане ранца;

· исправность карабина и его размещение в кармане на правом клапане ранца.

Укладка парашюта Т-4 серии 4М для прыжка с ручным раскрытием. Укладка производится в той же последовательности, что и для прыжков с принудительным раскрытием, за исключением следующего. При укладке парашюта Т-4 серии 4М для прыжка с ручным раскрытием звено зачековки, чехол звена зачековки, звено ручного раскрытия (трос с петлей) не используют, а применяют звено ручного раскрытия (трос с тремя шпильками), ППК-У-405А, шнур включения ППК-У-405А.

 На первом этапе устанавливают звено ручного раскрытия (трос с тремя шпильками) в карман для кольца, его трос пропускают в шланг, свободный шланг вставляют в специальную петлю. Шнур включения ППК-У-405А соединяют с концевой петлей вытяжного звена. Объем укладки до пятого этапа не имеет отличий от укладки данного парашюта для прыжка с принудительным раскрытием ранца.

На пятом этапе производится монтаж парашютного прибора, при этом проверяют внешним осмотром и на срабатывание ППК-У-405А, для чего устанавливают шкалу высоты анероида на отметку в соответствии с задачей прыжка и с учетом превышения площадки приземления над уровнем моря, вставляют гибкую шпильку в затвор, взводят вытяжной механизм, устанавливают стрелку часового механизма по шкале времени на заданную отметку (в пределах 3-5 с) и контрят гибкую шпильку в затворе прибора. Отсоединяют ранцевые резины верхнего клапана, верхнюю и среднюю резины правого клапана.

Устанавливают шланг ППК-У-405А со стороны кармана для ППК-У-405А под правую группу свободных концов подвесной системы и выполняют байонетное соединение шланга с пластиной на верхнем клапане, с учетом того, что трос ППК-У-405А при выбранной слабине и совмещении его петли с верхним конусом должен быть длиннее на 10-15 мм. При затяжке клапанов ранца на первую шпильку звена ручного раскрытия надевают петлю прибора так, чтобы она была надетой на шпильку в промежутке между конусом и спайкой шпильки. Привязывают шланг ППК-У-405А тесьмой-завязкой, размещают ППК-У-405А в кармане, привязывают за направляющую трубку тесьмами-завязками, застегивают ранцевые резины, прижимая шланг ППК-У-405А на верхнем и боковом клапанах.

Заправляют вытяжное звено под верхнюю и нижнюю ранцевые резины на правом клапане, контрят его и укладывают карабин вытяжного звена в специальный карман.

После подгонки подвесной системы и окончательной проверки парашюта делают запись в паспорте о произведенной укладке. Офицер воздушно-десантной службы, который осуществлял проверку парашютных систем, расписывается в паспорте, после чего их укладывают в парашютные сумки, опечатывают и сдают на хранение.

ПРОВЕРКА ОСНОВНОГО И ЗАПАСНОГО ПАРАШЮТОВ ПЕРЕД ПРЫЖКОМ.
Под контролем тренера парашютист-спортсмен должен проверять запасной и основной парашюты перед каждым прыжком.

Проверка производится в пять этапов, при этом в каждом из них проверяются:
первый этап - запасной парашют:

· наличие, исправность и крепление ранцевых резин (пружин);

· исправность замыкающего устройства ранца;

· правильность контровки и наличие печати;

· положение кольца звена ручного раскрытия в кармане ранца;

· исправность петель свободных концов промежуточной подвесной системы;

· аккуратность заправки угловых отворотов ранца;

· исправность выступов рамы жесткости ранца для крепления его к ранцу парашютной системы;

второй этап - подвесная система:

· исправность подвесной системы и ее подгонка по росту и под обмундирование;

· исправность всех карабинов;

· исправность скобы крепления запасного парашюта и фиксаторов;

· наличие кольца, исправность его кармана и положение троса звена ручного раскрытия в шланге;

третий этап - сборка замка ОСК:

· правильность захода пряжки в замок;

· правильность монтажа замка ОСК - сигнальные красные точки на рычаге и корпусе замка должны быть закрыты;

· закрыт ли замок, для чего одной рукой взяться за свободный конец подвесной системы и потянуть его вверх, а другой рукой (при натянутом свободном конце) нажать на гашетки замка и потянуть на себя - при правильной сборке замка ОСК пряжка свободного конца подвесной системы не должна выходить из замка;

четвертый этап - основной парашют:

· исправность конусов, люверсов, шпилек звена зачековки, а также свободно ли передвигаются шпильки в конусах ранца;

· исправность шланга и звена ручного раскрытия;

· наличие ранцевых пружин, их исправность и правильность крепления на ранце;

· аккуратность заправки карманов ранца;

· правильность расположения вытяжного парашюта в ранце - центр его основания должен находиться под средним конусом;

· плотность застежки предохранительного клапана;

пятый этап - монтаж парашютного прибора на ранец:

· присоединение петли троса прибора к первой шпильке звена зачековки;

· установка времени и высоты на шкалах прибора; контровка гибкой шпильки;

· присоединение шнура включения прибора к вытяжному звену;

· не выступает ли упор анероида над поверхностью платы;

· исправность вытяжного звена и его заправка.
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УПРАВЛЯЕМАЯ ТРЕНИРОВОЧНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА УТ-15 СЕРИИ 5.
Управляемая тренировочная парашютная система УТ-15 серии 5 предназначена для совершения тренировочных прыжков из самолетов или вертолетов парашютистами-спортсменами на точность приземления с любой задержкой раскрытия парашюта.

При горизонтальной скорости перемещения, равной скорости снижения, парашютная система обладает высокими маневренными качествами, что позволяет натренированному парашютисту-спортсмену приземляться в заданную точку. Парашюты Удобны в эксплуатации, быстро укладываются и надежны в работе, для страховки при ручном раскрытии ранца применяется парашютный прибор ППК-У-405А.

В качестве запасной могут применяться парашютные системы З-2, З-4, З-5 или специальные. Запасная парашютная система вводится в действие только после отсоединения основного парашюта, для чего подвесная система снабжена замками освобождения свободных концов.

Внимание! Хранение УТ-15 серии 5 в уложенном виде ниже температуры -10° запрещается.

Рис. 3.35. Парашютная система УТ-15 серии 5: 1 - вытяжное звено; 2 - вытяжные парашюты; 3 - звено вытяжных парашютов; 4 - чехол купола; 5 - чехол дополнительных строп; 6 - купол; 7 - подвесная система; 8 - ранец; 9 - звено ручного раскрытия

Тактико-технические данные
Масса парашютиста-спортсмена, кг ............... до 100
Скорость полета самолета, км/ч ............... до 225 
Максимальная высота раскрытия парашюта, м, на скорости полета самолета: 
  Vпр=225 км/ч ............... 1000 
  Vпр=140 км/ч ............... 2000
Минимальная высота раскрытия парашюта на скорости полета самолета Vпр=120-225 км/ч, м ........ 150
Усилие, необходимое для раскрытия ранца, кгс (Н), не более ............... 16 (156,8 Н)
Средняя скорость снижения, м/с ............... 5,1
Скорость горизонтального перемещения вперед, м/с ............... 5,1
Время разворота купола в любую сторону на 3600, с ............... 5
Масса парашюта, кг ............... 12,3
Количество применений, раз ............... 600
Срок службы, лет ............... 5
Срок годности укладки на прыжок, мес ............... 1
Габариты уложенной парашютной системы, м ............... 0,49x0,35X0,23

В состав парашютной системы (см. рис. 3.35) входят вытяжное звено 1, звено ручного раскрытия 9, вытяжные парашюты 2, звено вытяжных парашютов 3, чехол дополнительных строп 5, чехол купола 4, основной парашют 6, подвесная система 7, ранец 8, парашютный прибор, парашютная сумка, паспорт.

Вытяжное звено длиной 3 м - устройство для включения в работу парашютного прибора ППК-У-405А путем выдергивания шнура включения прибора с гибкой шпилькой. Устройство звена такое же, как у парашюта Т-4 серии 4М.
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Звено ручного раскрытия - устройство для ручного раскрытая парашютного ранца. Оно состоит из корпуса кольца 1 (рис. 3.36), втулки, троса 2 длиной 1,07 м с тремя шпильками 3 и ограничителем 5.

Корпус кольца изготовлен из стальной трубы диаметром 10 мм и скобы 4. Его вставляют в карман подвесной системы. Для удобства захвата рукой кольцо по отношению к скобе отогнуто на 135°.
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Шпильки троса для замыкания люверсов на конусах ранца расположены одна от другой на расстоянии 150 мм. Первая шпилька, считая от корпуса кольца, имеет длину 38 мм, остальные — 32 мм. 
Рис. 3.36. Звено ручного раскрытия: 1- корпус кольца; 2- трос; 3 - шпильки; 4 - скоба; 5 - ограничитель
Вытяжные парашюты предназначены для введения в действие последующих элементов основного парашюта. В комплект парашюта УТ-15 серии 5 входят два вытяжных парашюта площадью по 0,4 м2. Вытяжной парашют состоит из основы купола 2 (рис. 3.37), конуса с перьями 3, конической пружины 5 и уздечки 6.

Рис. 3.37. Вытяжной парашют: 1 — накладка; 2 — основа купола; 3 — конус с перьями; 4 — стропа; 5 — пружина; 6 — уздечка

Внутрь конуса парашюта вставлена пружина конической формы, которая вводит парашют в действие. Пружина сверху закрыта круглой накладкой 1 из капронового авизента. Основа купола квадратной формы изготовлена из капронового полотна. Для ее усиления по нижней кромке и по диагоналям нашита капроновая лента ЛТКП-15-185. Конус и перья изготовлены из капронового полотна. По бокам перья подогнуты и через подгибы пропущены стропы 4, концы которых пришиты к основе купола. Стропы изготовлены из капронового шнура ШКП-60. Уздечка служит для присоединения к звену вытяжных парашютов.
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Звено вытяжных парашютов — устройство, которое соединяет вытяжные парашюты с уздечкой чехла купола, с коушем и чехлом дополнительных строп. Звено вытяжных парашютов длиной 1,4 м изготовлено из капронового шнура ШТКП-15-550 (рис. 3.38).
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Оно имеет четыре петли. Концевой петлей 1 его прикрепляют узлом-удавкой к чехлу дополнительных строп и к дополнительным стропам. На расстоянии 0,75 м от нее нашита промежуточная петля 2 для присоединения к уздечке чехла. От промежуточной петли на расстоянии 0,33 м звено раздваивается и образует еще две петли 3 для прикрепления вытяжных парашютов. 
Рис. 3.38. Звено вытяжных парашютов с петлями (1, 2, 3).
Чехол дополнительных строп (рис. 3.39) служит для предотвращения запутывания дополнительных строп при укладке их вместе с частью звена вытяжных парашютов.

Чехол представляет собой рукав длиной 1,5 м из капронового полотна 2, надеваемый на дополнительные стропы. В верхней части чехла имеется уздечка 1 для присоединения к дополнительным стропам и к соединительному звену. Нижняя и верхняя кромки чехла усилены лентой 3. 
Рис. 3.39. Чехол дополнительных строп: 1 — уздечка; 2 — полотнище; 3 — лента
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Чехол купола служит для упорядоченного ввода в действие купола парашюта. Основа 1 (рис. 3.40) чехла представляет собой рукав, изготовленный из вискозной ткани оранжевого цвета. По всей длине чехол усилен капроновыми лентами 2 ЛТКП-25-150, которые в верхней части образуют уздечку 3 для присоединения чехла к промежуточной петле звена вытяжных парашютов.

На чехле в верхней части нашиты два кармана 5, способствующие более быстрому вытягиванию cтpoп из сот и стягиванию чехла с купола, а также шнур-затяжка 4 для стягивания горловины чехла. В нижней части на чехле нашит предохранитель строп 11, две ленты, образующие удлиненные карманы для укладочной рамки 8, а также имеются семь пар сот 7 и пара чекующих сот 6. К нижнему срезу чехла пришит фартук 10 с двумя люверсами 9 и карманами. Через люверсы пропускают чехующие соты при укладке, а в карманы заправляют пучки строп.                                 .                                                                                                                                        Рис. 3.40. Чехол купола: 1 — основа чехла: 2 — лента усилительная; 3 — уздечка; 4 — шнур-затяжка; 5 — карман; 6 — чекующая сота; 7 — несъемные резиновые соты; 8 — карман для рамки; 9 — люверсы; 10 — фартук; 11 — предохранитель строп

Основной парашют представляет собой несущую поверхность в форме каркасированной оболочки с силовыми элементами, соединяющими купол с подвесной системой, которая предназначена для безопасного снижения и обеспечивает управление в целях приземления парашютиста-спортсмена в заданной точке.

Купол парашюта круглый, площадью 50 м2, имеет с двух сторон вытянутые дополнительные полотнища 2 (рис. 3.41).
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Рис. 3.41. Купол парашюта УТ-15 серии 5 (цифрами в кружках обозначены номера строп): 1 — полотнище; 2 — дополнительное полотнище; 3 — радиальные отверстия; 4 — вырез трапецеидальной формы; 5 —сопла; 6 — марка завода-изготовителя; 7 — контур кольца

Купол сшит из шестнадцати полотнищ 1 и восьми клапанов, состоящих из клиньев, которые изготовлены из капронового полотна различной воздухопроницаемости и могут быть различного цвета. Клинья, полотнища и клапаны сшиты между собой швом в замок. Дополнительные боковые полотнища 2 пришиты между стропами с 3-й по 8-ю (правая сторона купола), между стропами с 17-й по 22-ю (левая сторона купола).

С внешней стороны купола нашиты ленты для увеличения прочности купола. В центре купола имеется полюсное отверстие диаметром 0,5 м. Полюсное отверстие и нижняя кромка купола с двух сторон усилены капроновой лентой ЛТКП-15-185. Через полюсную часть купола проходят стропы, которые, пересекаясь в полюсном отверстии, образуют уздечку. К уздечке купола прикреплена центральная стропа из шнура ШТКП-15-550, концы которой привязаны к пряжкам-полукольцам передних свободных концов подвесной системы. Для обеспечения правильной укладки парашюта на полотнищах между стропами 6-й и 7-й, 18-й и 19-й у нижней кромки купола с внутренней стороны черной краской нанесены метки 7. На эти метки должны укладываться кольца строп управления при укладке купола.

К восьми клапанам пришиты стропы клапана, концы которых крепятся к кольцам, к этим же кольцам прикреплены две стропы управления из капронового крашеного шнура 10 КПкр. На радиальные швы купола с внешней стороны нашиты дополнительные стропы, сведенные в коуш, к коушу присоединено звено вытяжных парашютов. Кроме перечисленных элементов конструкции купола он имеет большое количество отверстий 3, вырезов 4, клапанов и сопел 5, расположенных по всей площади купола и создающих условия для надежного его наполнения, устойчивость при снижении и эффективное управление, которые для удобства их изучения можно условно разделить на три группы:

вырезы и сопла 5, обеспечивающие движение купола вперед, — два трапециевидных выреза 4: между стропами 3-й и 4-й, 21-й и 22-й, три смежных выреза между стропами 23, 24, 1, 2-й в передней части купола, десять отверстий в форме сопел между стропами с 10-й по 15-ю, с 22-й по 3-ю в задней части купола;                                                                                                                                                                                                                                  клапаны для управления куполом — четыре клапана с правой стороны и четыре с левой, вшиты в полотнища между стропами 5-й и 9-й, 16-й и 20-й, имеют не зависимое друг от друга управление, все клапаны левой стороны присоединены с помощью строп и колец к левой стропе управления, которая выведена к подвесной системе, крепится на левом переднем свободном конце с помощью полукольца и удерживается клевантом, аналогично присоединена стропа управления и на правой стороне купола;                                                                                                                                                              разрезы, уменьшающие силу динамической нагрузки на купол, — 16 радиальных отверстий 3 по форме разреза, которые выполнены на стыках полотнищ с 9-го по 16-е и с 21-го по 4-е (располагаясь в верхней части купола в области максимального внутрикупольного давления, они уменьшают силу динамической нагрузки на купол в момент его наполнения, к этой же группе относится и полюсное отверстие).

К нижней кромке купола пришиты шесть строп — 22, 23, 24, 1, 2 и 3-я — из капронового шнура ШКП-200, остальные стропы изготовлены из капронового шнура ШКП-150. Концы этих строп привязаны к четырем пряжкам-полукольцам свободных концов подвесной системы и прострочены зигзагообразной строчкой. К каждой пряжке-полукольцу на передних свободных концах привязаны по пять строп, на задних концах — по семь строп.

На нижней кромке купола, слева от строп, указаны их порядковые номера. Счет строп ведется против хода часовой стрелки, их длина равна от коуша дополнительных строп до пряжек-полуколец подвесной системы — 9,3 м; длина центральной стропы от строп полюсной части до пряжек-полуколец подвесной системы — 6,2 м; длила строп управления от колец до клевантов — 5 м.

Каждая из двух строп управления смонтирована на одном из передних концов подвесной системы. Для удобства действий парашютиста-спортсмена в воздухе к стропам управления прикреплены клеванты, окрашенные в красный цвет.

Метки на всех стропах купола на расстоянии 4,1 м от пряжек-полуколец свободных концов подвесной системы означают начало укладки строп в соты чехла. Метки на всех стропах купола на расстоянии 1,3 м от пряжек-полуколец свободных концов подвесной системы означают конец укладки строп в соты чехла.

Для облегчения укладки купола стропа 12-я изготовлена из капронового крашеного шнура ШКПкр-150, а для правильного присоединения концов подвесной системы на стропах 1-й и 24-й у нижней кромки купола и у пряжек-полуколец подвесной системы нашиты опознавательные муфты из перкаля светло-зеленого цвета.
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Подвесная система парашюта УТ-15 серии 5 по назначению и устройству аналогична подвесной системе парашюта Т-4 серии 4М, но изготовлена из материала ЛТКОкр-44-1600.

Ранец парашюта УТ-15 серии 5 (рис. 3.42) имеет назначение и устройство такое же, как и парашюта Т-4 серии 4М, за исключением следующего:

· отсутствует шланг принудительного раскрытия на верхнем клапане со всеми элементами его монтажа;

· на правом боковом клапане имеются только три люверса 2;

· на левом боковом клапане вместо шнурового кольца установлен конус 3; для застегивания предохранительного клапана применена текстильная застежка 1;

· крепление ранца к подвесной системе 4 выполнено более рационально.

Рис. 3.42. Ранец: 1 — текстильная застежка; 2 - люверс; 3 — конус; 4 — крепление ранца к подвесной системе

Парашютный прибор и парашютная сумка аналогичны этим частям парашютной системы Т-4 серии 4М.

Паспорт предназначен для записи всех сведений о приеме, движении, эксплуатации и ремонте парашюта УТ-15 серии 5. Паспорт должен постоянно находиться с парашютом.

Рекомендации для начального обучения прыжкам на планирующих парашютах.
К прыжкам с планирующими парашютами следует допускать спортсменов, которые отлично освоили свободное падение и могут открывать парашют без потери равновесия, придавая телу положение, при котором рекомендуется вводить в действие систему.

При первых прыжках на планирующих парашютах спортсмену дается задание ознакомиться с летными возможностями парашюта, его управляемостью. Несмотря на надежность парашюта на всех режимах, не следует проводить первые прыжки на ограниченных площадках.

Несколько первых прыжков нужно выполнять при ветре у земли 3-5 м/с с высоты 1200-1300 м. Это дает возможность парашютисту опробовать все режимы работы купола на высоте.

Для того чтобы спортсмен чувствовал себя более уверенно, первые прыжки выполняются в паре с инструктором, который, находясь рядом, может подсказать ему действия.

На земле должен быть опытный инструктор, который внимательно следит за парашютистом и подсказывает ему по громкоговорителю. Парашют должен быть хорошо отрегулирован. Нельзя давать начинающим спортсменам новые, неопрыганные парашюты.

Рекомендуется на первых прыжках заходить на прямую против ветра на высоте 250-300 м, чтобы дать парашютисту больше поработать на прямой, лучше почувствовать купол.

Не допускать, чтобы парашютисты во время первых прыжков работали на точность приземления. Не имея опыта, они могут ввести парашют в режим свала и получить травмы. Лучше, чтобы они просто полетали.

В момент касания земли не следует рекомендовать дожимать клеванты до полного торможения или выполнять приземление с выравниванием. Начинающие парашютисты плохо «видят землю», могут выполнить дожим клевантов или выравнивание с разгона на большой высоте и получить травмы при приземлении. При выполнении первых прыжков на планирующих парашютах у парашютиста обязательно должен быть высотомер. Каждый прыжок парашютиста следует тщательно разобрать и только после этого допускать к следующему прыжку.

При серьезном подходе к обучению, отсутствии спешки освоение планирующих парашютов больших затруднений не вызывает.

ПЛАНИРУЮЩАЯ ОБОЛОЧКОВАЯ СПОРТИВНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА ПО-16.
Спортивная парашютная система ПO-16 предназначается для выполнения спортивно-тренировочных прыжков спортсменами-парашютистами, имеющими опыт в совершении прыжков с парашютом других типов. Применяется в комплекте с запасными парашютами 3-4, 3-5 и ПЗ-81.
Тактико-технические данные парашютной системы
1. Конструкция системы ПО-16 при общей массе парашютиста с парашютами 100 кг обеспечивает:

· надежную работу парашютной системы на высоте до 2000 м как при немедленном введении в действие, так и с любой задержкой в раскрытии клапанов ранца на скорости полета самолета или вертолета от 39 до 62,5 м/с (140—225 км/ч);

· минимальную безопасную высоту прыжка 600 м с немедленным введением парашютной системы в действие на скорости полета горизонтально летящего самолета от 39 до 62,5 м/с;

· максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола парашютной системы, не превышают 10g;

· управление парашютной системой двумя стропами управления;

· среднюю вертикальную составляющую скорости снижения при полностью отпущенных стропах управления — 5 м/с; при полностью втянутых стропах управления в режиме сваливания купола не более 5,5 м/с, при перемещении с минимальной горизонтальной скоростью — 3,75 м/с;

· среднюю горизонтальную составляющую скорости планирования при полностью отпущенных стропах управления 10,25 м/с, а при одновременном втягивании строп управления горизонтальная составляющая скорости планирования уменьшается пропорционально величине втягивания строп управления;

· разворот на 360° при втягивании одной из строп управления не более чем за 5,5 с;

· безопасность приземления при скорости ветра у земли до 10 м/с с заходом на цель против ветра;

· устойчивую работу на всех режимах планирования;

· при плавном втягивании строп управления или натяжении свободных концов подвесной системы;

· работоспособность при температуре от +30 до —25°С;

· применение полуавтомата ППК-1-240АД для введения в работу парашютной системы;

· отсоединение парашюта от подвесной системы как на земле, так и в воздухе;

· применение запасных парашютов 3-4, 3-5 и ПЗ-81 при обязательном отсоединении неисправного основного купола, за исключением случая нераскрытия ранца, при котором отсоединения основного парашюта не требуется;

· отсутствие самопроизвольного отсоединения свободных концов подвесной системы;

· усилие, необходимое для выдергивания звена ручного раскрытия и звена отсоединения,— не более 16 кгс;

· введение парашютной системы в действие как правой, так и левой рукой;

· не менее 600 применений (технический ресурс) при условиях, указанных в п. 1.
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Примечание. После выработки технического ресурса необходимо провести тщательный осмотр парашютной системы по инструкции 008-62 и принять решение о продлении срока эксплуатации, сделав соответствующую запись в паспорте.После каждых последующих 50 прыжков осмотр и запись в паспорте повторяются.
Рис. 23. Общий вид раскрытой спортивной парашютной системы ПО16: 1 - звено вытяжное; 2 - фал гибкой шпильки; 3 - парашют вытяжной; 4 - камера; 5 - купол основного парашюта: 6 - подвесная система; 7 - звено ручного раскрытия; 8 - ранец; 9 - устройство рифления

2. Габариты уложенной парашютной системы, мм: длина — 385; ширина — 370; высота — 225.         3. Масса парашютной системы без парашютного полуавтомата и переносной сумки не более 10 кг.                                                                                                                                                                               4. Основные части парашютной системы: купол площадью 22 м2; вытяжной парашют площадью 0,6 м2; подвесная система; гибкий шланг; ранец; звено ручного раскрытия; звено отсоединения; устройство рифления; чехол; вытяжное звено; два звена управления; фал гибкой шпильки; шланг; серьга; три затяжки (лента ОТКП-15-185 ОСТ 17-667-длиной 1м).                                                              5. Комплект запасных частей: звено ручного раскрытия (одно); звено отсоединения (два); чехол (один); петля (восемьдесят); стропа управления (две); серьга (три); кольцо (двадцать); сота парашютная съемная (пять).                                                                                                                         6. Ремонтные материалы: ткань капроновая арт. 56005крКП ТУ 17 РСФСР 62-5365-80 длиной 0,5 м.
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Работа парашютной системы
Парашютная система вводится в действие путем выдергивания звена ручного раскрытия или парашютным полуавтоматом.

Для обеспечения надежной работы системы ПО-16 парашютист в момент выдергивания звена ручного раскрытия должен находиться в положении пикирования или кабрирования. При выдергивании звена ручного раскрытия шпилька звена зачековки выходит из кольца и освобождает клапаны ранца. Система вступает в работу по следующей схеме (Рис.22):

Рис. 22. Схема раскрытия парашюта ПО-16. А — вытяжной парашют под действием пружинного механизма отходит от ранца и попадает в воздушный поток. Б — под действием силы сопротивления вытяжного парашюта происходит вытягивание чехла с куполом из ранца, выход основных строп из петель и сот чехла, затем выход купола из чехла. В — после выхода всех строп и их натяжения купол под действием набегающего потока, преодолевая силу сопротивления устройства рифления, наполняется. Г — в процессе наполнения купола устройство рифления опускается вниз к свободным концам. Оно препятствует быстрому наполнению купола, чем снижает динамические нагрузки.
Д — система начинает планирующий спуск в режиме торможения. Одновременно взявшись за звенья управления, надо натянуть их и тем самым развязать узел фиксации строп управления на свободных концах подвесной системы, после чего система парашютист — парашют планирует в.режиме максимальной скорости.

Для того чтобы устройство рифления не мешало парашютисту при снижении, он пропускает его через кольца крепления строп к подвесной системе и опускает по свободным концам до уровня головы.

Управление парашютной системой. Парашютист управляет парашютной системой с помощью двух строп, одни концы которых закреплены задней кромке купола, а вторые выведены на задние свободные концы подвесной системы и заканчиваются звеном управления для удобства захватывания руками. Управление парашютной системой может осуществляться натяжением свободных концов подвесной системы.

Парашютная система обеспечивает при снижении парашютиста горизонтальное перемещение вперед, уменьшение горизонтальной составляющей скорости планирования и разворот в любую сторону с помощью втягивания строп управления.
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Устройство и работа частей парашютной системы.
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Парашют вытяжной площадью 0,6м2. Предназначен для вытягивания основного парашюта. Он состоит из основы купола, конуса с перьями и пружины (рис. 25).

Основа купола шестигранной формы изготовлена из ткани арт. 56005крКП. Для усиления основы купола на него нашит каркас из ленты ЛТКП-13-70, по нижней кромке нашита лента ЛТКП-15-185. Конус изготовлен из полотна арт. 56005крКП, перья — из ткани арт. 56011АП. По бокам перья подогнуты и в подгибку пропущены стропы, концы которых пристрачиваются к основе купола. Стропы изготовлены из шнура ШКП-60. Уздечка купола образована стропами, которые проходят внутри шнура ШТКП-15-550, и служит для присоединения к звену парашюта. Внутрь конуса парашюта вставлена пружина конической формы, которая вводит парашют в действие. Пружина сверху закрывается круглой накладкой из ткани арт. 56260крПЛ.

Рис. 25. Парашют вытяжной: 1 — накладка; 2 — основа купола; 3 — перо; 4 — конус; 5 — пружина; 6 — уздечка

Основной купол системы ПО-16. Предназначен для управляемого снижения спортсмена-парашютиста. Площадь купола 22 м2 (рис. 26).

Рис. 26. Основной купол парашютной системы ПО-16: 1 — полотнище верхнее; 2 — нервюры; 3 — полотнище нижнее; 4 — стропы; 5 — свободные концы подвесной системы; 5 — звено управления; 7 — устройство рифления; 8 — стропы управления; 9 — стропы дополнительные; 10 — звено

Купол имеет в плане форму прямоугольника и состоит из нижнего и верхнего полотнищ, соединенных между собой нервюрами. Ткань верхнего полотнища купола арт. 52188, нижнего полотнища и боковых нервюр арт. 56005крКП, остальные нервюры изготовлены из ткани арт. 56011АП. Ленты ЛТКП-13-70 и ЛТКП-15-185, настроченные на нервюры, образуют 32 петли, к которым присоединяются стропы, изготовленные из шнура ШТсвм-4-450.

К дополнительным стропам, изготовленным из шнура ШТсвм-2-450 и расположенным на задней кромке парашюта, присоединены две стропы управления из шнура ШТсвм-4-450. Каждая из двух строп управления монтируется на одном из задних свободных концов подвесной системы. Для удобства действий парашютиста в воздухе к стропам управления прикреплены звенья управления. На каждой стропе управления имеется метка, д которой укорачивают стропу управления при укладке. На верхней оболочке купола имеется звено с петлей для подсоединения вытяжного парашюта.

У нижней кромки правой боковой нервюры между стропами 4П и 5П нанесена маркировка. Для снижения динамических нагрузок в момент наполнения купола на стропах парашюта смонтировано устройство рифления.
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Звено управления. Предназначено для удобства действий парашютиста при управлении парашютной системой (рис. 27).Состоит из большой петли, кольца и малой петли. Звено управления изготовлено из ленты ЛТКкрП-40-700. Большая петля предназначена для захвата рукой, малая — для крепления кольца, к которому присоединена стропа управления. Для соединения звена управления с подвесной системой имеется лента петельньная (текстильная застежка).

Рис. 27. Звено управления: 1 — большая петля- 2 малая петля; 3 - лентаа петельная
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Устройство рифления. Предназначено для снижения динамических нагрузок при наполнении купола. Устройство рифления (рис. 28) состоит из полотнища с лентами, к которым прикреплены четыре кольца. В верхней части полотнища нашиты два кармана. Полотнища и карманы изготовлены из ткани арт. 56005крКП. Между кольцами на полотнище сделано прямоугольно отверстие, зашитое тканью арт. 560011АП.

Рис. 28. Устройство рифления: 1 — полотнище; 2 — кольцо; 3 — карманы

Подвесная система. Изготовлена из лент ЛТКОкр-44-1600 и состоит из следующих частей (рис. 29): двух лямок (правой и левой); двух пар свободных концов.

На нижней части каждой лямки имеется пряжка, которой присоединены лента подтяга и ножной обхват, имеющий пряжку с перемычкой, служащей для застегивания ножного обхвата.

Спереди к лямкам примонтированы лента и пряжка с перемычкой, образующие при застегивании грудную перемычку. В верхней части каждой лямки находится конус с пластиной и по два кольца (большое и малое), предназначенные для присоединения свободного конца подвесной системы. На левой лямке на уровне груди находится карман для звена ручного раскрытия, образованный между лентами поперечными строчками и закрепками. Для исключения выпадания из кармана скобы кольца звена ручного раскрытия парашюта в карман вмонтирована резиновая сота. Для присоединения подвесной системы к ранцу в верхней части лямок имеются пряжки, а к пряжке нижней части лямок — лента подтяга. Свободные концы подвесной системы разделяются на передние и задние. В передние свободные концы подвесной системы, заканчивающиеся пряжками, вшиты кольца. На задние свободные концы нашиты петельная лента (для подсоединения звена управления) и карман из ленты для размещения в нем конца троса звена отсоединения. Для правильного присоединения левый свободньй конец помечен буквой «Л». Длина свободных концов 420 мм.
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На подвесной системе имеются предохранители, предназначенные для смягчения удара металлическими деталями при наполнении купола парашюта, а также правый и левый предохранители, закрывающие места пришивок шлангов и карман звена ручного раскрыта
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Шланг гибкий (рис. 30). Предназначен для обеспечения направленного движения троса звена ручного раскрытия. Изготовлен из металлического гибкого рукава, обтянутого лентой ЛТКкрП-40-700. Концы шланга с лентой заправлены в колпачки. Гибкий шла одним концом свободно проходит к верхнему клапану ранца, другим пришит к предохранителю подвесной системы. Длина гибкого шланга 380 мм.

Рис. 30. Шланг гибкий: 1 — рукав гибкий; 2 — лента капроновая; 3 — колпачок

Рис. 29. Подвесная система: 1 — концы свободные; 2 — кольцо большое; 3 — кольцо; 4 — конус с пластиной; 5 — скоба: 6 — скоба крепления запасного парашюта; 7 — лента; 8 — лента грудной перемычки; 9 — пряжка; 10 — лямка правая; 11 — пряжка с перемычкой; 12 — ножной обхват; 13 — предохранитель ножной; 14 — пряжка; 15 — фиксатор скобы; 16 — сота; 17 — предохранитель; 18 — шлевка

[image: image147.jpg]


Шланг. Предназначен для обеспечения направленного движения длинного троса звена отсоединения и для предохранения троса от случайных зацеплений. Изготовлен из металлической оболочки, концы которой покрыты грунтовкой. Длина 800 мм.
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Шланг прикреплен одним концом к правой передней лямке подвесной системы (пропущен через верхний клапан ранца), другим — к левой передней лямке подвесной системы.

Ранец. Предназначен для укладки в него парашюта в чехле, свободных концов подвесной системы, вытяжного парашюта и монтажа парашютного полуавтомата.

Конструкция основы ранца состоит из двух боковых, верхнего и среднего клапанов, которые служат для замыкания в ранце уложенного парашюта. Замыкающее устройство ранца состоит из люверсов с пришивными шайбами и кольца.

К основе ранца с внешней стороны нашиты ленты с пряжками с перемычкой для крепления подвесной системы и запасного парашюта, пряжки с перемычками для лент подтяга подвесной системы.

С левой стороны бокового клапана нашит карман для размещения парашютного полуавтомата, шланг которого проходит под спинкой ранца к верхнему клапану и монтируется на изогнутую пластину этого клапана. С внутренней стороны ранца нашита сота, которая протаскивается в люверс с пришивной шайбой среднего клапана и замыкается на звено, для удержания в ранце уложенного в чехол парашюта.

В верхней части основы ранца пришит предохранитель, который крепится к верхнему клапану ранца. Предохранитель состоит из трех деталей, образующих карман для прохождения шланга звена отсоединения.
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Чехол (камера). Предназначен для укладки в него парашюта и строп. Чехол имеет клапан, люверсы с пришивной шайбой, карман, соты и петли. Люверсы с пришивной шайбой на клапане и соты служат для замыкания в чехле уложенного купола, петли — для укладки строп, карман — для удобства укладки. Через люверс с пришивной шайбой в верхней части чехла проходит звено к вытяжному парашюту.

Звено вытяжное. Предназначено для включения парашютного полуавтомата. Изготовлено из ленты ОТКП-15-900, его длина 3000 мм.

[image: image151.jpg]


Звено ручного раскрытия (рис.35). Предназначено для введения в действие парашютной системы. Состоит из кольца, троса, скобы и шпильки. На одном конце троса закреплена шпилька, на другом — ограничитель.
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Рис. 35. Звено ручного раскрытия: 1 — шпилька; 2 — трос; 3 — кольцо вытяжное; 4 — ограничитель: 5 — скоба

Шпилька звена ручного раскрытия предназначена для замыкания кольца из шнура ШТсвм-4-450, пропущенного через люверсы клапанов. Длина троса за-чековки от конца шпильки до ограничителя 650 мм.

Кольцо изготовлено из стальной трубы диаметром 10 мм. Для удобства захватывания рукой вытяжное кольцо по отношению к скобе отогнуто под углом 135°.

Звено отсоединения. Предназначено для отсоединения свободных концов подвесной системы парашюта при ее отказе. Состоит из основы звена и троса.

Основа звена изготовлена из ткани арт. 56260крП вкладки (лента ЛТКОкр-44-1600) и прокладки (пенополиуретан). Основа звена имеет форму, удобную для захвата рукой.

Через блочок, установленный на основе звена, пропущен трос, образующий петлю и два конца длинной 260 мм и 1120 мм для фиксации кольцевого замкового устройства на подвесной системе. Петля троса закреплена втулкой, а концы троса опаяны. Звено удерживается при помощи текстильной застежки между правой лямкой и предохранителем.

На основе звена отсоединения с лицевой стороны нанесен знак (Б), обозначающий принадлежность звена отсоединения парашютной системе ПО-16.      

                                                                                                                                                                                 Рис. 36. Звено отсоединения: 1 — основа звена; 2 — застежка текстильная; 3 — блочок; 4 — трос
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Фал гибкой шпильки является связующим звеном между гибкой шпилькой и вытяжным звеном. Изготовлен из шнура ШКП-200 в два сложения. Длина фала 130 мм.

Серьга. Предназначена для выдергивания шпильки звена ручного раскрытия при раскрытия ранца прибором ППК-У. Изготовлена из алюминиевого сплава Д16Т и крепится к петле прибора.

[image: image155.jpg]


Парашютный полуавтомат. Предназначен для расчековки ранца парашютной системы через заданный промежуток времени или на заданной высоте и является страхующим средством раскрытия парашюта. Парашютный полуавтомат вводится в действие выдерггиванием гибкой шпильки. Техническая характеристика, принцип действия и правила пользования прибором изложены в Техническом описании.

Сумка переносная (рис. 39). Предназначена для хранения и транспортировки уложенной в нее парашютной системы. Имеет прямоугольную форму, изготовлена из капронового авизента арт. 56039 или капроновой ткани арт. 56260крПЛ. Габариты сумки: 590X260X600 мм.


Рис. 39. Сумка переносная: 1 — основа сумки; 2 — боковина; 3 — шнур; 4 — клапан: 5 — пряжа; 6 — лента; 7 — лента с накладками
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Кольцевое замковое устройство. На парашютной системе вместо замков ОСК установлены замки КЗУ (рис. 40), которые проще в эксплуатации и надежнее в работе. Для отсоединения купола со стропами от подвесной системы достаточно взяться за подушечку, оторвать ее от текстильной застежки и дернуть вниз, при этом оба замка КЗУ откроются одновременно и купол со стропами отсоединится. Порядок подсоединения свободных концов к подвесной системе показан на рис. 41.

Рис. 40. Кольцевое замковое устройство (КЗУ): 1 — кольцо вытяжное; 2 — сота; 3 — гибкий шланг; 4 — трос звена отсоединения; 5 — шланг звена отсоединения; 6 — конус; 7 — малое кольцо; 8 — большое кольцо; 9 — пряжка; 10 — основа звена отсоединения (подушечка)

Pис. 41. Порядок подсоединения свободных концов к подвесной системе: 1 — трос; 2 — шлевка; 3 — пряжка; 4 — большое кольцо; 5 — малое кольцо; 6 — конус с пластинкой; 7 — карман; 8 — текстильная застежка; 9 — основа звена отсоединения (подушечка)

Подготовка системы ПО-16 перед прыжком.
Регулировка подвесной системы производится при снятой парашютной системе, а проверка правильности подгонки — при надетой и застегнутой подвесной системе.

Подгонка подвесной системы по росту парашютиста производится в следующем порядке:

а) регулируется длина лямок подвесной системы (при надетой на парашютиста подвесной системе КЗУ должны располагаться на 50—100 мм ниже ключиц);
б) регулируется величина плечевых обхватов (верхний обрез ранца надетой парашютной системы должен располагаться на уровне плеч парашютиста);
в) регулируется величина ножных обхватов и поясных притягов при надетой парашютной системе;
г) проверяется усилие, необходимое для выдергивания звена ручного раскрытия при надетой и подогнанной подвесной системе. Если выдергивание звена ручного раскрытия затруднено, повернуть несколько раз кольцо в кармане и сделать контрольные выдергивания звена ручного раскрытия. Особенно тщательно это проверяется при совершении первого прыжка с парашютом данной системы.

После завершения подгонки подвесной системы закрепить свободный конец гибкого шланга лентами-завязками в месте его прохождения через шлевку верхнего клапана ранца. Правильно подогнанная парашютная система должна плотно облегать тело парашютиста как в летнем, так и в зимнем обмундировании. Это уменьшает нагрузку при раскрытии парашюта.

Осмотр системы ПО-16 перед прыжком.
Проверяются:
· исправность шнуровой петли, люверсов и шпильки звена ручного раскрытия;

· исправность гибкого шланга звена ручного раскрытия;

· исправность шланга звена отсоединения;

· исправность подвесной системы и правильность и правильность подгонки ее по росту;

· правильность подсоединения КЗУ. При правильном подсоединении большое кольцо продето в пряжку свободного конца, малое кольцо пропущено через продетое большое кольцо и надето на конус. Конец троса отсоединения проходит под шлевкой, вставлен в карман троса на заднем свободном конце подвесной системы. Предупреждение: концы троса звена отсоединения должны быть пропущены под шлевки и находиться над пластиной с конусом;

· правильность крепления парашютного полуавтомата, присоединения петли парашютного прибора к серге и шпильке звена ручного раскрытия, установки времени высоты на шкалах прибора, контровки гибкой шпильки, присоединения фала гибкой шпильки, отсутствие выступания упора над поверхностью прибора.

Правильность монтажа и крепления запасного парашюта на подвесной системе проверяется обычным порядком.

Методика регулировки строп (рис. 42)
Перед началом регулировки строп необходимо осмотреть парашют и проверить длину основных строп. Основные стропы делятся на центральные, закрепленные на силовых нервюрах парашюта, и боковые — на боковых нервюрах.

Центральные основные стропы делятся на четыре ряда, в каждом ряду по шесть строп:
1-й ряд — 1П, 2П, ЗП и 1Л, 2Л, ЗЛ;
2-й ряд — 8П, 7П, 6П и 8Л, 7Л, 6Л; 
3-й ряд — 9П, 10П, 11П и 9Л, 10Л, 11Л; 
4-й ряд — 14П, 15П, 16П и 14Л, 15Л, 16Л.
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Боковые стропы: 4П, 4Л, 5П, 5Л, 12П, 12Л, 13П, 13Л.

Цель регулировки строп, учитывая вес парашютиста и особенности его управления парашютом, — получить наилучшие спортивные характеристики парашютной системы.

При регулировке длина строп измеряется от колец на свободных концах подвесной системы до нижнего полотнища по силовым лентам клиньев. Хорошие спор тивные характеристики парашюта достигаются при длине строп 1-го ряда 2900—3000 мм и разнице длин 1-го и 2-го рядов — 200-250 мм; 1-го и 3-го рядов — 400-500 мм; 1-го и 4-го — 600-700 мм. В основу регулировки берется длина первого ряда центральных cтроп, которая должна быть не менее 2800 мм.

Устойчивость парашютной системы во всем диапазоне работы стропами управления зависит от размеров длин боковых строп, прикрепленных к боковым нервюрам парашюта, а также от длины дополнительных строп управления. Длина боковых строп измеряете колец до нижнего полотнища парашюта, длина дополнительных строп управления — от коуша до задней кромки парашюта.

Длина боковых строп зависит от длины каждого ряда основных строп парашюта.

Длина строп 4Л и 4П должна быть на 100 мм больше длины основных строп первого центрального ряда. Длина этих строп влияет на управляемость парашютной системы, особенно в условиях повышенной турбулентности воздушной массы. Длина строп 5Л и 5П должна быть на 150—200 мм больше длины строп 2-го ряда — это обеспечивает снижение динамических нагрузок при раскрытии парашюта, а также устойчивость парашюта на различных скоростных режимах.

Длина строп 12Л и 12П должна быть на 100 -200 мм больше длины строп 2-го ряда, а длина строп 13Л и 13П должна быть на 200—250 мм больше длины строп 12Л и 12П. Длина этих строп подбирается с таким расчетом, чтобы боковое стабилизирующее полотнище между стропами 12 и 13 хорошо отдувалось в сторону при положении строп управления на уровне ключиц парашютиста и ниже. Это обеспечивает устойчивое снижение парашютной системы на крутых глиссадах с минимальной вертикальной скоростью.

Рис. 42. Регулировка длин строп купола.                        Для парашютистов массой 70—80 кг длина строп 1-го ряда может быть от 2800 до 3100 мм. При этом следует иметь в виду, что большая длина строп парашюта при правильном построении глиссады дает возможность обрабатывать цель с минимальной вертикальной скоростью, однако при меньшей длине строп ужесточается связь парашютиста с парашютом, что важно при обработке цели в условиях повышенной турбулентности воздуха. Изменение длины строп производится развязыванием узлов крепления строп на пряжках свободных концов подвесной системы.

При подборе необходимой длины строп после каждого изменения на 30—50 мм парашютная система проверяется в воздухе на всех режимах скорости планирования. Регулировка дополнительных строп управления куполом производится с целью получения требуемых динамических характеристик парашютной системы индивидуальных для каждого спортсмена. Подбирая длину каждой стропы, изменяя их количество и место пришивки к задней кромке купола, можно изменять следующие параметры:

· диапазон хода строп (для эффективного управления парашютной системой);

· время разворота и время перехода парашютной системы с одного скоростного режима на другой;

· радиус разворота;

· путевую устойчивость парашютной системы при движении с минимальной горизонтальной скоростью.

Как регулировка длины основных строп, так и регулировка длины дополнительных строп управления зависит от массы парашютиста. Установленная на парашютной системе ПО-16 длина дополнительных строп управления рассчитана на парашютистов массой 65—80 кг. Перед началом регулировки строп следует убедиться, какой именно из перечисленных параметров необходимо изменить.
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Регулировка хода строп управления (рис. 43, 44). Величина диапазона зависит прежде всего от длины центральной дополнительной стропы управления по отношению к остальным стропам. Укорачивание стропы приводит к уменьшению диапазона. Для спортсменов массой 50—70 кг длина этой стропы должна быть короче 1-й стропы на 100—150 мм; для спортсменов массой 70—80 кг длина этой стропы должна быть равной длине 1-й стропы ±50 мм. Необходимо помнить, что динамические нагрузки при введении парашютной системы в действие больше у парашютов, имеющих более короткие центральные дополнительные стропы управления и с расположением их на 6-й петле. В меньшей степени на величину диапазона хода строп влияет длина 3-й стропы управления.

На изменение времени разворота парашютной системы в основном влияет длина строп боковых нервюр (4Л, П; 5Л, П; 12Л, П; 13Л, П).

Уменьшения времени разворота можно добиться также последовательным укорачиванием строп 2, 3, 4 (так называемая «ступенька строп») по следующей схеме:
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Рис. 43. Расположение строп управления на задней кромке купола парашютной системы ПО-16: 1 — первая дополнительная стропа управления; 2 — вторая дополнительная стропа управления; 3 — третья дополнительная стропа управления; 4 — четвертая дополнительная стропа управления; 5 — основная стропа управления; 6 — номера петель для привязки дополнительных строп управления. Рекомендуемая длина дополнительных строп: Д1 = 2460 мм; Д2 = 2340 мм; Д3 = 2300 мм; Д4 = 2520 мм. 

длина стропы 1 выбирается базовой (Д1); 
длина стропы 2 — Д2 может равняться длине Д1— (100... 150 мм); 
длина стропы 3 — Д3 может равняться длине Д2— (0... 100мм); 
длина стропы 4 — Д4 может равняться длине Д2— (0... 100 мм).

Рис. 44. Расположение строп управления на задней кромке парашютной системы ПО-16: А - установка пятой дополнительной стропы управления; 1 — пятая дополнительная стропа; Б, В — варианты крепления дополнительной стропы 4 для уменьшения радиуса разворота парашюта; Д5=Д2 — (0... 100 мм).
Изменение времени перехода парашютной системы с большей горизонтальной скорости на меньшую достигается в основном за счет регулировки длины 3-й стропы. С уменьшением ее уменьшается и время перехода. Длина этой стропы может изменяться в пределах от +50 до — 100 мм. Для парашютистов массой 70—80 кг при недостаточной эффективности остановки парашюта при обработке цели рекомендуется установить 5-ю стропу управления. Она привязывается к петле 3, ее длина может быть равной длине Д2— (0... 100 мм).

Радиус разворота парашютной системы в основном зависит от скоростного режима по траектории снижения. Это необходимо учитывать при построении коробочки для обработки цели.

Следует добиваться такой регулировки строп, которая обеспечивала бы парашютисту возможность выполнения доворотов на цель вокруг оси, близкой к оси тела парашютиста, при выбранном им скоростном режиме. Это частично достигается изменением места крепления дополнительных строп управления на задней кромке парашюта. Целесообразно располагать стропы таким образом, чтобы незаполненный стропами сектор задней кромки парашюта располагался ближе к середине парашюта.

На устойчивость парашютной системы по крену влияет длина строп 5Л,П; 12Л,П; 13Л,П, а также расположение дополнительных строп управления на задней кромке парашюта. Некоторое влияние оказывает также длина 1-й дополнительной стропы управления. По сравнению с остальными стропами ее длина должна быть ливанию парашюта.

На парашютной системе ПО-16 стропы управления расположены таким образом, чтобы обеспечивалась ее максимальная устойчивость по крену при снижении с минимальной скоростью планирования, близкой к сваливанию парашюта.

Правила хранения и эксплуатации
Парашютные системы ПО-16 должны храниться в сухом, хорошо вентилируемом помещении в переносной сумке как в уложенном, так и в неуложенном виде. В помещении должна быть температура от —30 до +30°С.

Допустимо хранение парашютной системы в уложенном виде до одного месяца без переукладки перед применением. Рекомендуемая температура применения системы ПО-16 до —10°С. При применении ее при температурах от —10 до —25°С укладку необходимо производить в помещении с температурой воздуха от +10°С и выше. В этом случае уложенные парашютные системы должны находиться на старте (до их применения) не более 3 ч.

При хранении и эксплуатации парашютных систем ПО-16 необходимо оберегать их от длительного воздействия прямых солнечных лучей, не допускать попадания грязи, пыли или каких-либо химических веществ на ткань парашютной системы.

Для удаления грязи и пятен с парашюта применяется бензин БР-1. Недопустимо применение парашютных систем, требующих ремонта. Технический ресурс парашютной системы ПО-16 рассчитан на 10 лет.

Регламентные работы.
Парашютные системы, находящиеся на хранении, перетряхиваются не реже одного раза в полгода. Допускается их хранение в уложенном состоянии, но не более месяца. По истечении этого срока парашютная система распускается, перетряхивается и выдерживается в расправленном состоянии не менее 12 ч. Для лучшего восстановления ткани купола парашют располагают в подвешенном состоянии.

Технический осмотр парашютной системы и одновременно ее просушка проводятся два раза в год. Производить просушку необходимо в помещении, а в весенне-летнее время на открытом воздухе, но в тени, так как под действием солнечных лучей резко ухудшаются механические свойства капроновых тканей.

Ранец, подвесная система и переносная сумка просушиваются со всех сторон. Ремонт парашютных систем в эксплуатирующих организациях и определение их в 5-ю категорию (для утилизации) производится по инструкции 008-62.

ПРЫЖКИ С ПАРАШЮТОМ НА ТОЧНОСТЬ ПРИЗЕМЛЕНИЯ.
Из книги Г.Г. Серебренникова "Парашютный спорт".
Прыжки на точность приземления занимают значительное место в программе соревнований по парашютному спорту. В настоящее время в классическом парашютизме разыгрываются следующие упражнения: прыжки на индивидуальную акробатику, групповые прыжки на точность приземления с индивидуальным зачетом. Поэтому, не имея хорошей подготовки к выполнению прыжков на точность приземления в индивидуальном и командном исполнении, трудно рассчитывать на победу. 

В современном классическом парашютизме результаты соперников часто так высоки и так близки друг к другу, что отклонение в прыжках на точность приземления от нулевой отметки на 1 см может поставить спортсмена и команду в целом в очень тяжелое положение. На крупных международных соревнованиях и на чемпионатах СССР зачастую к концу программы несколько спортсменов, да и команд, приходят с нулевым отклонением от цели. И только дополнительные прыжки помогают выявить победителя. 
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Что же определяет высокие результаты в прыжках на точность приземления? В первую очередь — мастерство спортсмена, которое складывается из умения учитывать метеорологические условия и подчинять своей воле парашют. И, конечно же, высокого мастерства не может быть без хорошей морально-психологической подготовки.

Здесь следует дать определения ориентирной линии, базы и прямой выхода на цель.

Ориентирной линией называют условную прямую на местности, соединяющую расчетную точку отделения от самолета с центром круга приземления парашютистов. Этой линии парашютист держится в процессе сближения с целью. Ее направление определяется пристрелкой, а длина — временем прохода самолета от цели до точки выброски.

База — это контрольная точка на местности (обычно 100-метровый круг), в которую должен выйти парашютист на определенной высоте (в зависимости от силы ветра) для атаки цели.

С базы начинается прямая атаки цели. Это мнимая линия, обозначающая траекторию снижения от момента, когда парашютист был над базой и до момента его приземления в центре круга (рис. 39).
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Рис. 39 . Характерные линии и точки

Заход самолета на выброску. Выполняется в основном против ветра через крест, с определенным курсом. При проходе цели парашютист должен включить секундомер и пройти с этим курсом заранее рассчитанное время, в зависимости от силы ветра, контролируя себя при этом по углу визирования на цель. Самолет должен проходить строго посередине створа ветра.

Створ ветра — это линия, проходящая посередине конуса возможных отклонений от генерального курса захода, при которых парашютист, используя горизонтальную скорость парашюта, может еще выйти в район нормальной обработки цели (рис. 40, 41).                                                                                                                                          Рис. 40. Заход на выброску посередине створа ветра
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Рис. 41 . Створ ветра
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Построение маршрута планирования при прыжках на точность приземления
В идеальном варианте траектория планирования парашютиста при прыжках на точность приземления выглядит, как показано на рис. 42. Перед уходом в воздух очень важно правильно построить план прыжка на земле. Для этого уточняются метеоданные, намечаются ориентиры по заходу, расстояние до них от цели.

Рис. 42. Построение маршрута при прыжках на точность приземления: 1, 2, 3, 4-развороты

После отделения от самолета и наполнения парашюта парашютист, маневрируя куполом, выходит в район первого разворота. При этом на пути к нему спортсмен должен исправить ошибки выброски по створу и по дальности выброски. До выхода в район 1-го разворота следует несколько раз проверить силу ветра, разворачивая купол парашюта на малый снос.

На этом этапе весьма важным является правильное распределение внимания. Выполняя маневры, парашютист обязан следить за высотой над контрольными точками, не терять из виду цель, фиксировать изменение ветра по силе и направлению, контролировать свое положение относительно створа, наблюдать за работой впереди идущих парашютистов, стараться как можно точнее определить направление и силу ветра в приземном слое. Заход на цель строится по-самолетному и выполняется со стороны, обеспечивающей видимость конуса при заходе. При выходе в исходный район парашютист еще раз проверяет воздушную обстановку (на малом сносе проверяются режимы), и в соответствии с ней строится коробочка, которую образуют: выход в район 1-го разворота, не доходя до цели 200-300 м в створе ветра; 2-й разворот, выполняемый на высоте 350-400 м и на удалении от траверза цели 70-100 м (в штилевых условиях); 3-й разворот и заход в зону 4-го на высоте и удалении в зависимости от метеоусловий. При проходе от 2-го к 3-му развороту парашютист еще раз проверяет на нейтральном куполе силу ветра""зем"" В случае запаса высоты в базовом районе ее можно потерять маневрированием в режиме торможения в виде буквы Z. Потеря высоты в базовом районе разворотами на 360° не рекомендуется. Во-первых, в результате этого маневра возможна слишком большая потеря высоты, что затруднит точную обработку цели, а во-вторых, это небезопасно.

Определение силы ветра на нейтральном куполе. От 2-го к 3-му развороту спортсмен разворачивается лицом к цели, с помощью бобышек ставит нейтральный купол точно в створе. Если парашютист завис при этом на месте или движется по ветру с небольшой горизонтальной скоростью, значит, ветер в приземном слое 0-3 м/с. Если купол движется более энергично, то ветер у земли порядка 3-5 м/с. При этом если парашютист находится вне створа, то купол начинает доворачиваться по створу, "хвост" как бы заносится вперед, появляется боковое смещение. Если парашютиста при этом сносит относительно цели очень быстро, то сила ветра у земли 7 м/с и более. После определения силы ветра и направления, с учетом полученных данных парашютист заходит на базу.

Построение захода на цель при ветре 0-3 м/с. [image: image165.jpg]


Выход в исходный район выполняется свободно, с отклонением от линии створа 100-150 м в обе стороны. В район 1-го разворота (100-метровый круг) следует выйти на высоте 300 м, на пути к развороту проверить метеоусловия на малом сносе. 2-й разворот выполнить с таким расчетом, чтобы пройти траверз цели приблизительно по касательной к 100-метровому кругу с внешней стороны. От 2-го к 3-му развороту проверить ветер на нейтральном куполе, развернувшись лицом к цели. 4-й разворот выполнить так, чтобы в районе 100-метрового круга высота была не ниже 100 м.

Действия на прямой должны осуществляться в среднем режиме работы купола. В этом случае спортсмен имеет возможность маневрировать скоростью в сторону увеличения (при недоходе) и в сторону уменьшения (при переходе). Работа стропами управления должна быть плавной, диапазон движений небольшой. Ни в коем случае нельзя допускать резких и сильных движений, так как парашютист при этом раскачивается под куполом, сбивается горизонтальная скорость, для набора которой требуется время. Кроме того, теряется линия визирования на цель.

При заходе на цель в данных условиях не рекомендуется делать короткую прямую, так как это усложняет заход и точную обработку цели. После выхода на прямую необходимо в первую очередь выполнить коррекцию по направлению, а уже затем — по глиссаде.

При исправлении грубых ошибок, связанных со входом в створ ветра, необходимо, пока есть высота, встать точно в створ. Мелкие ошибки устраняются подскальзыванием в сторону створа. Как только парашютист займет нужное положение в створе, ему следует сделать плавный доворот на цель противоположным клевантом при одновременном плавном возвращении первого клеванта в средний режим (рис. 43).

Рис. 43 Построение маршрута при скорости ветра 0~З м/с 
Построение захода на цель при ветре 4-6 м/с
Маневрирование до исходного района в этих условиях сильнее ограничено, чем при ветре 0-3 м/с. Необходимо строже держаться в конусе возможностей парашюта, ближе к его оси. До 1-го разворота сделать 2-3 проверки ветра на малом сносе купола. Третью проверку можно сделать на нейтральном куполе — боком к цели. После уточнения условий внести соответствующие коррективы в план прыжка.

Построение коробочки производить на среднем режиме работы купола, при необходимости маневрировать горизонтальной скоростью. Не доходя траверза цели, после 2-го разворота, обязательно провести проверку условий на нейтральном куполе лицом к цели. Выход в базовый район осуществляется доворотом на цель с увеличением скорости до 5-7 м/с. Базовый район, в зависимости от ветра, выбирается на расстоянии 30-50 м и на высоте не ниже 100 м (чем сильнее ветер, тем ближе база) (рис. 44). Доворот на цель следует выполнять с меньшим радиусом. При маневрировании скоростью нельзя убирать скорость до нуля, так как парашютиста снесет назад встречным ветром. Для набора скорости потребуется время, при этом возможны потеря высоты и недоход. При проходе участка от 3-го разворота к 4-му обязательно надо делать поправку на снос. В случае выхода на базовую точку на полной скорости и плавного разворота на цель последний осуществляется с большим заносом с одновременным удалением от центра круга. Кроме того, в этом случае можно оказаться вне створа ветра, и такую ошибку исправить при данных условиях труднее. На прямой следует постоянно вести анализ метеоусловий, маневрируя скоростью. Купол держать на Vг.п=5 м/с, цель визировать с незначительным переходом. Если при нажатии клевантов торможение эффективно, то они плавно опускаются в режим Vг.п. = 5~6 м/с. Работа стропами, как и в условиях слабого ветра, идет с уменьшением диапазона по мере приближения к цели. Нужно точно держать створ ветра на прямой, так как выход непосредственно к цели вне створа не гарантирует высокого результата.
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Рис 44. Построение маршрута при скорости ветра 4~6 м/с

Построение захода на цель при ветре 6 м/с и более
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При маневрировании после отделения от самолета в сильный ветер необходимо находиться как можно ближе к осевой линии створа. В плане прыжка предусмотреть больше контрольных точек, делать расчет так, чтобы чередовать торможение с движением по ветру, что обеспечивает возможность наблюдения за воздушной обстановкой в районе цели. Исходный район выбирается не ближе 200 м от цели. Начало построения коробочки аналогично построению в средний ветер, но боковое смещение производится вдоль самой линии створа на расстояние в пределах радиуса разворота. При выходе к базовому району купол доворачивается под углом 30-45° к линии створа. Базовая точка находится точно над целью (нулем). Выход на базу выполняется с отдачей всей скорости купола, а коробочка делается в два доворота. Если при довороте притормаживать, то купол быстро сносится назад и в дальнейшем очень трудно занять выгодное положение над целью. В данных условиях особенно затруднительно точное приземление парашютистов с легким весом, так как скорость горизонтального перемещения у них меньше, чем заложено в тактико-технических данных парашюта. Если парашютист весом 75 кг и более при ветре 6-7 м/с может продвигаться против ветра вперед с незначительной скоростью, то легковес лишен этой возможности. Выход над целью делается на высоте 50-70 м. Маневрирование и проверка проводятся в верхнем режиме крайне осторожно, незначительным нажатием на клеванты строп управления. Обрабатывая цель, нельзя задерживать клеванты в режиме торможения, так как может произойти сброс парашютиста с вертикали над целью, и занять нормальное положение над целью будет очень трудно.

При ветре более 6 м/с можно использовать другой метод захода от исходной до базовой точки. Надо притормозить купол до нулевой путевой скорости, движение назад происходит за счет силы ветра. При этом одна рука, которая находится ближе к створу, нажимает на клевант. Купол идет как бы со скольжением с постепенным доворотом на цель, что создает удобство для наблюдения за ней. За счет постепенного доворота спортсмен оказывается в центре створа, почти лицом к цели. В это время следует сделать обратный доворот с таким расчетом, чтобы оказаться над целью и точно в створе ветра, после чего поставить клеванты в полный режим. Визируя цель под собой или чуть сзади, небольшими движениями рук удерживать парашют точно над целью, не допуская скольжения влево или вправо. Рис. 45. Построение маршрута при скорости ветра более 6 м/с
Обычно опытные спортсмены хорошо обрабатывают цель на планирующих парашютах на скоростях ветра до 10 м/с, при этом нужно грамотно выбирать упреждение на ветер над целью (рис. 45).
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Методы обработки нулевой отметки цели
Идеальная обработка цели (отметки "0") заключается в том, что парашютист должен прийти к ней точно в створе ветра, на высоте 5-10 см. При этом вертикальная и горизонтальная скорости снижения должны равняться нулю. При таком положении спортсмен ставит пятку на нулевую отметку. Данный метод обработки нулевой отметки цели применяется при ветре 0-5 м/с и спортсмены, хорошо овладевшие им, показывают стабильные результаты (рис. 46).

Технически он выполняется следующим образом:

· выбирается глиссада снижения визированием за нулевую отметку на среднем режиме работы парашюта. Запас изменения горизонтальной скорости (ее увеличения или уменьшения) необходим, чтобы, реагируя на изменение ветра, спортсмен постоянно сохранял линию визирования на цель, то есть двигался к нулевой отметке;

· при подходе к нулевой отметке спортсмен производит как бы выравнивание с помощью плавной работы клевантами. Зависание над целью, как уже говорилось, должно произойти на высоте 5-10 см, при этом не должно быть ни вертикального, ни горизонтального перемещения, затем спортсмен ставит пятку на нулевую отметку цели.

Такая обработка цели — гарантия точного поражения ее.

Пятка должна полностью закрывать "0". Нельзя, чтобы какая-то часть нуля выступала за нее. Некоторые спортсмены обычно делают это "для удобства визирования", но при таком положении, казалось бы стопроцентно нулевом, результат обычно бывает 1-2 см, т. е. та часть нулевой отметки, которая была видна из-под пятки.

Рис. 46. Идеальная обработка цели: А-точка изменения глиссады снижения купола; Б-точка, в которой вертикальная и горизонтальная скорости перемещения равняются нулю

Второй метод обработки цели — заход на нулевую отметку по точно рассчитанной глиссаде и с высоты 25-30 м постоянное визирование цели. Помехи из-за ветра (его усиления или уменьшения) своевременно устраняются посредством строп управления. Спортсмен с заранее подобранной горизонтальной и вертикальной скоростью пяткой поражает цель. Этот метод дает большую надежность прихода парашютиста в район точного приземления, но не позволяет достигать стабильных нулевых результатов. Обычно результаты хорошо подготовленных спортсменов при пользовании этим методом- 1, 2, 3 см. При осваивании планирующих парашютов данный метод долгое время был основным. При допущении ошибок в расчете, при недолете используется метод "наплыва" на цель. Технически он выполняется так: увеличивается горизонтальная скорость, затем при подходе к цели спортсмен затягивает стропы управления, то есть переводит мягкое крыло на большие углы атаки. При этом уменьшается вертикальная скорость, а горизонтальная не успевает угаснуть, и спортсмен как бы наплывает на цель. Такой метод работы не всегда гарантирует надежный результат, но им можно пользоваться, когда допущена ошибка при подходе к цели (рис. 47).
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Рис. 47. Метод "наплыва" при исправлении недолета

При сильном ветре 7 м/с спортсмену приходится визировать нулевую отметку цели в основном вертикально. Маневрирование горизонтальной скоростью очень ограничено, так как весь ее запас тратится, чтобы удержаться в нормальном положении над целью. Обработка нулевой отметки происходит с большой вертикальной скоростью и малой или даже нулевой горизонтальной скоростью. Требуется большой опыт, чтобы из этого положения точно поразить цель (рис. 48). В общем, спортсмен-парашютист в процессе тренировок должен в совершенстве овладеть всеми методами обработки цели, так как реальные погодные условия, даже в течение одного прыжка, могут меняться так, что приходится с одного метода срочно переходить на другой, третий, потом опять возвращаться к первому. Мастерство спортсмена в том и заключается, чтобы, учитывая погодные условия, выбрать из многих вариантов поражения цели оптимальный.     Рис. 48. Обработка цели при сильном ветре (7 м/с)

Можно в совершенстве овладеть всеми методами обработки пулевой отметки цели, но не уметь правильно поставить ногу на "пятачок". Рабочая нога должна быть слегка напряжена, чуть согнута в колене, носок подтянут на себя. Другая нога приподнята и выведена вперед. Не рекомендуется вторую ногу оставлять под собой или выводить назад. Пятку рабочей ноги держать ровно, то есть "не косолапить" ни на внутреннюю, ни на внешнюю сторону.

В настоящее время имеется два мнения: одно — что при прыжках на точность приземления в подвесной системе выгоднее сидеть (правда, современная парашютная система не позволяет сидеть в ней), другое — что спортсмен должен висеть в подвесной. Мне представляется наиболее правильным второе, так как при данном положении вся система спортсмен-парашют будет более жесткой, менее подверженной раскачиванию при изменениях величины горизонтальной скорости, а значит, обеспечит более точное визирование цели, более точный подход к ней, следовательно, и более высокие результаты.

При подготовке к прыжку на точность приземления, как уже говорилось выше, нужно составить план прыжка, в котором предусмотреть все вплоть до мелочей.

Вот некоторые советы, которые необходимо учитывать спортсмену.

Конус-указатель силы и направления ветра должен быть одинаково отторирован на силу и направление. Например, если конус висит — ветер 0 м/с; конус держит форму, но хвост его опущен — ветер до 3 м/с; конус напряжен, расправлен во всю длину — ветер 6 м/с; конус напряжен, хвост забрасывается вверх — ветер более 6 м/с. Но на каждом аэродроме конусы шьются по-своему и, кроме того, из разной ткани (перкаль, капрон, шелк). Поэтому и признаки силы ветра у них не будут совпадать с признаками классического конуса. Перед прыжками на незнакомом аэродроме или другой площадке тренеру нужно обязательно подойти к анемометру и, в соответствии с показаниями прибора, периодически говорить, какой силы ветер. Спортсмены в это время смотрят на конус и запоминают его положение. Пронаблюдав некоторое время, тренер и спортсмен меняются ролями. Теперь спортсмен, глядя на конус, говорит, какой силы ветер. А тренер сверяет точность расчета по прибору и при необходимости дает поправку спортсмену. Потребуется небольшой ежедневный тренаж, чтобы научиться по положению конуса точно определять силу ветра у земли.

Кроме конуса на площадке приземления всегда есть дополнительные ориентиры — дым, флаги, ленты, деревья и др. Их также следует держать в поле зрения. Отдельные команды возят с собой свой ленточный указатель, по которому, предварительно проведя тренажи, очень точно определяют силу ветра. Цель поражают при правильном заходе на нее только пяткой (рис. 49).
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Рис. 49. Цель поражают при правильном заходе только пяткой
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Но для этого нужно выбрать точную глиссаду и быть строго в створе ветра. Поражение цели носком (например, при перелете), шпагатом в сторону (когда спортсмен вне створа), вытягиванием ноги вперед и ударом по датчику внахлестку пяткой с последующим жестким приземлением на "пятую точку" (при недолете) не гарантирует точного попадания в цель, но в процессе тренировок эти приемы следует отрабатывать, так как на соревнованиях могут возникнуть непредвиденные ситуации (рис. 50-52). Следует учитывать погодные условия (ясно или пасмурно), время суток, материал, из которого сделан круг приземления (керамзит, галька, сухие опилки, сухой или мягкий песок и др. ). Например, если с утра было сыро (после дождя, обильная роса), а затем взошло солнце и песок стал прогреваться, то перед заходом на кромку круга купол будет тормозиться, так как над травой будет прохладный воздух, а над кругом будет парить. Купол как бы натыкается на "стенку", которую нужно "пробить" скоростью. Если не учесть этого, будет недоход. В период с 11 ч 30 мин до 15 ч 30 мин идет интенсивный прогрев почвы, поэтому возможна болтанка. Такие нюансы всегда принимаются в расчет опытными спортсменами.


Рис. 50 . Заход на цель вне створа ветра и с недоходом
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Рис. 51 . Заход на цель с недоходом
	[image: image54.jpg]


 
Рис. 52 . Ошибка при постановке ноги па нулевую отметку цели


Особенности захода на цель в сложных погодных условиях
Построение коробочки в сложных условиях ставится в зависимость от средней силы ветра, но с непременным запасом высоты 20-30 м. Спортсмен должен быть подготовлен к этой работе не только технически, но и психологически.

Сложная обстановка требует быстрой реакции на часто изменяющиеся условия, умения предугадать изменения. Должно быть развито высокое чувство купола, на все изменения воздушной среды следует реагировать изменением скорости. Ни в коем случае нельзя доводить горизонтальную скорость до полного торможения. В сложной обстановке сначала работа идет на центр круга, после чего обрабатывается нулевая отметка. Нельзя делать продолжительные паузы. При большой паузе в верхнем режиме купол набирает скорость, и в непосредственной близости к земле требуется значительное время на уменьшение скорости из-за влияния воздушной "подушки". Пауза в режиме торможения чревата неустойчивостью, парашют находится во власти потоков. Может даже наступить произвольный срыв и падение парашютиста. Все изменения, вызванные сложными погодными условиями (провалы, подъемы, раскачивания, изменения направления), парировать можно только запасом диапазона скоростей, как в сторону увеличения, так и в сторону уменьшения. Основное при работе в сложных условиях — не допускать полного торможения купола и знать особенности данного круга.

Если прыжки проходят на парашютодроме с земляным валом или зона круга опоясана лесом, то при сильном (5-7 м) ветре появляется зона затенения или вспухания. Чем сильнее ветер, тем больше зона затенения, тем ближе к центру она расположена. Если этого не учитывать, то возможен недоход.

В настоящее время все чаще организуются прыжки на стадионы, а в скором будущем соревнования будут проходить в основном на стадионах и в парках на ограниченных площадках, у которых есть свои особенности. При входе в чашу стадиона эффект пульверизатора не дает спортсмену снизиться. Затем, когда опускаешься ниже верхнего обреза трибун, попадаешь в сильную турбулентную зону (рис. 53).
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Рис. 53. Турбулентная зона ниже верхнего обреза трибун стадиона

Вот как описывает свои впечатления заслуженный мастер спорта, дважды абсолютный чемпион мира Н. П. Ушмаев после прыжка на Олимпийский стадион в Сеуле: "При заходе на стадион парашют вначале не снижается, а как бы плывет над трибунами. Нажимая на стропы управления, как бы вдавливаешь его в чашу стадиона. Затем начинается болтанка, частая смена восходящих потоков. И только на высоте 15-20 м обстановка становится спокойной".

Учитывая перспективы развития парашютного спорта, нужно чаще проводить тренировки на ограниченных площадках и стадионах. Конечно, при этом нельзя пренебрегать требованиями безопасности прыжков с парашютом.

Групповые прыжки на точность приземления.
Это одно из сложнейших и ответственных упражнений в программе соревнований. И не только из-за того, что в прыжке участвуют 4-5 и более спортсменов, но и из-за большого морально-психологического напряжения каждого участника. План прыжка отрабатывается не только группой, но и каждым спортсменом отдельно, так как в группе имеются спортсмены с разным весом. Определяется очередность отделения — обычно первым отделяется спортсмен с большим весом, последним — самый легкий. Учитывается время прохода на боевом курсе, направление, интервал отделения, задержка в открытии парашюта каждым спортсменом, взаимодействие в группе.

Расчет прыжка в воздухе производит обычно капитан команды или опытный спортсмен.

В зависимости от погодных условий групповые прыжки выполняются двумя способами: с немедленным открытием парашюта (высота раскрытия парашютов у всех парашютистов группы будет одинаковой) и с задержкой в раскрытии парашюта каждым парашютистом.

При отделении группы с немедленным открытием парашюта всегда определяется точка отделения первого спортсмена, а для остальных рассчитывается временной интервал отделения от самолета. Отделение всей группы должно произойти в конусе возможностей парашюта.

Радиус конуса возможностей парашюта определяется по формуле: R = H* K, где R — радиус; Н — высота; К — качество парашюта (K=Vгор. /Vвер.).

При идеальном раскладе первый парашютист должен покинуть самолет на расстоянии L-R, а последний - L+R. Если качество планирующего парашюта равно 2, то радиус конуса возможностей равен 2000 м. Но чтобы не ставить первого и последнего парашютистов в крайне тяжелое положение, то есть чтобы они не находились на границах возможного, рассчитывается время отделения первого парашютиста, а остальным, в зависимости от скорости ветра на высоте, задается временной интервал отделения. После отделения, раскрытия и приведения парашютов в рабочее состояние уточняется расчет и воздушная обстановка, а затем уже выполняется разбежка по высоте. Наибольшая ответственность ложится на первого парашютиста. Он должен сразу же приступить к потере высоты, так как он отделяется в зоне нейтрального купола. Причем чем сильнее ветер, тем внимательнее нужно следить, чтобы при скручивании не выскочить за створ или не подойти очень близко к цели. Верхний парашютист зависает и плавно подходит к зоне выброски нейтрального купола. Команды в группе подаются голосом сверху вниз. Если выброска произведена близко к цели, то высоту следует терять на малом сносе, при помощи натяжения передних лямок или комбинированным способом — скручиванием и натяжением лямок. Если далеко, то сначала следует прийти в зону нормальной выброски. Оптимальное расстояние между членами группы, по высоте - 50-70 м. При построении коробочки в группе нужно иметь всегда запас высоты 20-30 м, как при работе в сложных условиях. При нормальной разбежке по высоте обработка цели производится как при одиночных прыжках на точность приземления.

Если же групповой прыжок выполняется с задержкой в открытии парашюта, то каждому участнику дается время задержки. Последний обычно отделяется с немедленным открытием. Работа в группе проводится согласованно. Если при открытии парашютов не обеспечена нормальная разбежка по высоте (50-70 м), то нужно применить метод скручивания с высоты.

При работе не бойтесь находиться над куполом товарища, это не влияет на безопасность прыжка. В группе не рекомендуется заходить на цель в спутной струе впереди идущего парашютиста, так как последует провал. При приземлении следует быстро освободить место на кругу, чтобы обеспечить нормальную работу сзади идущему товарищу.

ПАРАШЮТЫ СЕРИИ ПО.

Планирующая оболочковая парашютная система ПО – 17
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ПО-17 – первая российская спортивная система с ранцем типа «тандем». Это версия парашютной системы ПО-9 (ПО-16) и запасного парашюта ПЗ-81, объединенных в общем наспинном ранце.

Планирующая оболочковая парашютная система ПО — 17 предназначена для выполнения одиночных и групповых прыжков, в том числе с элементами групповой акробатики спортсменами-парашютистами, имеющими опыт в совершении прыжков с другими типами планирующих парашютов.

Система состоит из основного и запасного парашютов, смонтированных на одной подвесной системе.

Купол основного парашюта вводится в работу вручную или прибором ППК-У-240Л-Д с длиной шланга 0,24 м, купол запас-ного парашюта после полного отсоединения основного парашюта звеном ручного раскрытия. Основной парашют 22 м2  двухоболочковый, имеет в плане форму прямоугольника. Запасной парашют 27 м2 имеет в плане форму двух треугольников, соединенных вместе по одной из боковых сторон.

Тактико-технические данные парашютной системы ПО-17.
Конструкция планирующей оболочковой парашютной системы ПО-17, состоящая из основного парашюта площадью 22 м2 и запасного площадью 27 м2, при общей массе парашютиста с парашютами 100 кг, обеспечивает:

Основной парашют:
· надежную работу на высоте до 2000 м как при немедленном введении его в действие, так и с задержкой в раскрытии клапанов ранца на скорости полета самолета или вертолета от 39 до 62,5 м/с (от 140 до 225 км/ч);

· минимальную безопасную высоту прыжка — 700 м с немедленным введением парашютной системы в действие на скорости полета самолета от 39 до 62,5 м/с;

· управление парашютом как стропами, так и натяжением свободных концов подвесной системы;

· вертикальную составляющую скорости планирования: при полностью отпущенных стропах управления — не более 5 м/с; при втянутых стропах управления — не более 6 м/с;

· максимальную горизонтальную составляющую скорости планирования при полностью отпущенных стропах управления — 10 м/с;

· при одновременном втягивании строп управления горизонтальная составляющая скорости планирования уменьшается пропорционально величине втягивания строп управления;

· разворот на 360° при втягивании одной стропы управления за 6 с с отклонением парашютиста от вертикали, при этом скорость снижения доходит до 9,4 м/с;

· безопасность приземления при ветре у земли до 10 м/с с заходом парашютиста на цель против ветра;

· максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола, не превышают 16g;

· возможность введения парашюта в действие как правой, так и левой рукой;

· устойчивую работу на всех режимах планирования при плавном втягивании строп управления;

· работоспособность при температуре от +30 до - 25°С;

· применение парашютного полуавтомата ППК-У-240АД для введения в работу парашюта;

· отсоединение парашюта от подвесной системы как на земле, так и в воздухе;

· усилие, необходимое для выдергивания звена ручного раскрытия, — не более 16 кгс;

· отсутствие самопроизвольного отсоединения свободных концов подвесной системы;

· не менее 300 применений (технический ресурс) на высоте 2000 м и скорости полета самолета от 140 до 225 км/ч. Эксплуатирующим организациям разрешается продлять срок эксплуатации парашютной системы, но при этом после каждых 50 прыжков производится ее технический осмотр, о чем делается запись в паспорте парашюта.

Запасной парашют:
· надежную работу на высоте до 2000 м как при немедленном введении его в действие, так и с задержкой в раскрытии клапанов ранца на скорости полета от 140 до 225 км/ч;

· надежную работу при отсоединенном основном куполе;

· минимальную безопасную высоту прыжка из горизонтально летящего самолета на скорости 180 км/ч при немедленном введении парашюта в действие — 150 м. При этом снижение парашютиста может быть управляемое и неуправляемое. Время снижения на полностью наполненном парашюте не менее 2 с;

· минимальную безопасную высоту прыжка из горизонтально летящего самолета на скорости 180 км/ч с немедленным введением парашюта в действие и с управляемым снижением — 300 м;

· максимальные нагрузки, возникающие в момент наполнения купола, не превышают 16g;

· среднюю вертикальную составляющую скорости планирования 5,64 м/с;

· максимальную горизонтальную составляющую скорости планирования 6,12 м/с;

· разворот на 360° при втягивании одной из строп управления за 5 с;
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безопасность приземления при скорости ветра у земли до 10 м/с с заходом парашютиста на цель против ветра;

· устойчивую работу на всех режимах планирования при плавном втягивании строп управления;

· работоспособность при температурах от +30 до -30°С;

· возможность введения парашюта в действие как левой, так и правой рукой;

· управление парашютом при помощи двух строп;

· технический ресурс — 10 применений.

Габариты уложенной парашютной системы, мм: длина 530; ширина 400; высота 220.
Масса парашюта без полуавтомата и переносной сумки не более 12,9 кг.


Рис. 49. Вид уложенной парашютной системы ПО-17: 1 - ранец; 2 — вытяжное звено; 3 — карабин

На парашютной системе ПО-17 может устанавливаться купол системы ПО-16 с четырьмя рядами строп. Тактико-технические данные четырехрядного купола указаны в описании парашютной системы ПО-16. В данном разделе дается описание купола с тремя рядами строп. Комплект состоит из основного, запасного куполов, ранца с подвесной системой, переносной сумки, аксессуаров.

Устройство и работа некоторых составных частей парашютной системы (остальные части системы аналогичны системеПО-16)
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Парашют основной (площадь 22 м2). Предназначен для управляемого снижения парашютиста (рис. 54).

Рис . 54. Купол основного парашюта: 1 — полотнище верхнее; 2 — нервюры: 3 — полотнище нижнее; 4 — стропы; 5 — свободные концы подвесной системы; 6 — звено управления; 7 — устройство рифления; 8 — стропы управления; 9 — стропы дополнительные; 10 — звено
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Купол парашюта с двойной оболочкой имеет в плане форму прямоугольника, состоит из нижнего и верхнего полотнищ, соединенных между собой нервюрами. Верх нее полотнище купола изготовлено из ткани арт. 52188, нижнее полотнище и боковые нервюры — из ткани арт. 56005крКП, остальные нервюры изготовлены из ткани арт. 56011АП. На нервюрах, усиленных лентой ЛТКП-15-185, имеется 26 петель, к которым присоеди няются стропы. Другие концы этих строп привязываются к Свободным концам подвесной системы. Стропы из готовлены из шнура ШТсвм-3-200.

К дополнительным стропам, расположенным на задней кромке парашюта, присоединены две стропы управления из шнура ШКПкр-190. Каждая из двух строп управления монтируется на одном из задних свободных концов подвесной системы. Для удобства действий парашютиста в воздухе к стропам управления прикреплены звенья управления. На каждой стропе управления имеется метка, до которой укорачивают стропу при укладке.

На верхней оболочке купола имеется звено с петлей для подсоединения вытяжного парашюта. Для снижения динамических нагрузок в момент наполнения купола на стропах парашюта смонтировано устройство рифления. У нижней кромки правой боковой нервюры между стропами 4П и 5П нанесена заводская маркировка.

Запасной парашют (рис. 83). Предназначен для безопасного управляемого снижения и приземления парашютиста в случае отказа или ненормальной работы основного парашюта. Площадь купола парашюта 27 м2, в плане он имеет форму двух треугольников, соединенных вместе по одной из боковых сторон; каждый треугольник состоит из двух полотнищ и пяти клиньев прямого кроя.

Рис. 83. Устройство парашюта ПЗ-81: 1 — полотнище; 2 — лепты усилительные; 3 — кольцо; 4 — стропы; 5 — лямка промежуточной подвесной системы; 6 — стропа управления; 7 — лента рифления; 8, 9 — карманы; 10 — ленты укладки; а — отверстия

Подвесная система (рис. 59). Является соединительным звеном между парашютами (основным и запасным) и парашютистом. Изготовлена из ленты ЛТКОкр-44-1600 и состоит из следующих частей:
  двух лямок (левой и правой); 
  двух пар свободных концов; 
  двух ножных обхватов; 
  двух колец управления; 
  предохранителей; 
  двух лент подтяга.
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Рис. 59. Подвесная система: 1 — кольца: 2 — свободные концы основного парашюта; 3 — свободные концы запасного парашюта; 4 — кольцо большое; 5 — кольцо малое; 6 — конус с пластиной; 7 — карман для звена ручного раскрытия основного парашюта; 8, 16 — соты резиновые; 9 — лента с пряжкой с перемычкой; 10 — подтяга ранца, 11 — пряжка; 12 — пряжка с перемычкой; 13 — обхват ножной; 14 — предохранитель; 15 — карман для звена ручного раскрытия запасного парашюта; 17 — грудная перемычка; 18 — карман троса; 19, 22 — текстильные застежки; 20, 21 — шлевки; 23 — кольцо; 24 — кольцо управления; 25 — перемычка

Левая и правая лямки с ножными обхватами и лентами подтяга являются силовыми элементами подвесной системы. К правой лямке примонтирована лента грудной перемычки, к левой лямке — лента с пряжкой и перемычкой. Каждая лямка в нижней части имеет пряжки, к которым подсоединяются ножные обхваты и ленты подтяга, а в верхней части образует ленты для подсоединения к ранцу и свободные концы с пряжками-полукольцами для монтажа строп запасного парашюта. На задних сторонах свободных концов имеются кольца, через которые проходят стропы управления запасного парашюта и расположена текстильная застежка для крепления двух колец управления парашютом. Пряжки-полукольца соединены между собой перемычкой.

На левой лямке (на уровне груди) находится карман для звена ручного раскрытия основного парашюта, на правой — карман для звена ручного раскрытия запасного парашюта. Оба кармана образованы (между лентами передней лямки) поперечной строчкой лент и скрепками. Для исключения выпадания конусов колец звеньев ручного раскрытия в карманы вшиты соты.

В подвесной системе имеются две пары свободных концов для подсоединения к ним основного купола. В верхней части свободных концов имеются четыре кольца для подсоединения строп купола и строп управления основного парашюта. На задних свободных концах имеются текстильные застежки для фиксации звена управления основного парашюта. В нижней части свободные концы заканчиваются пряжками, которыми они подсоединяются к правой и левой лямкам подвесной системы, и карманами, в которые укладываются концы троса звена отсоединения. На каждой лямке имеется конус с пластиной, большое и малое кольца, которые при подсоединении к пряжкам свободных концов основного парашюта и зачековки на трос звена отсоединения образуют кольцевые замковые устройства (КЗУ). Ножные обхваты имеют пряжки с перемычкой, которые служат для их замыкания. Ленты подтяга, подсоединенные к пряжкам левой и правой лямок, предназначены для подтягивания ранца к телу парашютиста. На правой и левой лямках имеются шлевки для крепления шлангов парашютной системы. Для правильного присоединения свободных концов к подвесной системе передний свободный конец отмечен буквой «Л». Длина свободных концов 550 мм. На подвесной системе имеются предохранители под ножные обхваты, предназначенные для смягчения удара при наполнении купола парашюта.
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Рис. 60. Ранец системы ПО-17 (внешний вид): 1 — воротник; 2, 14 — шланги гибкие; 3 — клапан левый; 4 — клапан боковой; 5 — предохранитель; 6 — люверсы с пришивной шайбой; 7 — карман прибора; 8 — основа ранца; 9 — нижний клапан основы ранца; 10 — клапан промежуточный; 11 — кольцо шнуровое; 12 — пряжка с перемычкой; 13 — клапан правый; 15 — ручка; 16 — дно накладное
Ранец. Предназначен для укладки в него запасного, основного (в чехле), вытяжных парашютов, свободных концов подвесной системы, монтажа парашютного полуавтомата. Ранец (рис. 60 и 61) изготовлен из ткани арт. 56260крПЛ и состоит из двух отсеков. В верхний отсек укладывается запасной парашют, в нижний — основной. Для удержания клапанов в закрытом положении на них имеется замыкающее устройство, состоящее из четырех люверсов с пришивной шайбой и двух петель, пропущенных через блочки и расположенных на среднем клапане. Замыкающее устройство прикрывается предохранителем и засте-гивается текстильной застежкой. К правому боковому клапану пришита шлевка для про-хождения через нее гибкого шланга. К основе ранца у верхнего клапана пришит воротник, на который монтируются гибкие шланги, левый и правый предохранители, перекрывающие карман звена ручного раскрытия основного парашюта, звено отсоединения; клапаны, отделяющие свободные концы запасного парашюта от свободных концов основного парашюта; шлевки для прохождения гибких шлангов. На дне верхнего отсека имеются две пары резиновых петель для укладки в них строп запасного парашюта. Нижний отсек образуют четыре клапана: два боковых, нижний (основы ранца) и средний. На левом боковом клапане (с внешней стороны) имеется карман для прибора, клапан для прикрытия шланга прибора; шлевка, через которую пропущен гибкий шланг; пластина для крепления шланга парашютного полуавтомата; клапан, который закрывает замыкающее устройство. Клапаны застегиваются на текстильную застежку. 
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Рис. 61. Ранец системы ПО-17 (внутренний вид): 1 — шлевка; 2 — предохранитель правый; 3 — предохранитель; 4 — клапан верхний; 5 — предохранитель нижний; 6 — петли резиновые; 7 — клапан средний; 8 — петля; 9 — клапан; 10 — сота; 11 — предохранитель левый; 12 — предохранитель верхнийВерхний отсек имеет клапаны: левые, правые, боковые, верхний, средний' клапан основы ранца. Средний клапан служит нижним клапаном для верхнего отсека и верхним клапаном для нижнего отсека. По периметру верхнего отсека с внутренней стороны нашиты верхний и нижний предохранители, которые предотвращают сдувание запасного парашюта потоком воздуха.

С внутренней стороны среднего клапана имеется клапан с резиновой сотой, с помощью которой зачековывается промежуточный клапан нижнего клапана основы ранца и тем самым основной парашют, уложенный в чехол, отделяется от вытяжного. Для удержания клапанов нижнего отсека в закрытом положении на них имеется замыкающее устройство, состоящее из трех люверсов с пришивной шайбой и шнурового кольца. На дно ранца с внешней стороны (для придания ему жесткости) нашиты ленты ЛТКПкр-40-700, а по нижнему обрезу — лента ЛТКОкр-44-1600, которая заканчивается пряжками с перемычкой для подтяга ранца к телу парашютиста. Дно ранца закрывается накладным дном, под которым имеется прокладка из пенополиуретана. К верхней части ранца пришиты плечевые обхваты из ленты ЛТКОкр-44-1600 (они соединяются с подвесной системой), ручка для переноски парашютной системы и карман для хранения ленты затяжки.

Регулировка парашюта. Перед регулировкой парашют необходимо внимательно осмотреть и проверить длину основных строп.

Центральные основные стропы подразделяются на три ряда, в каждом ряду по шесть строп: 
1-й ряд — 1П, 2П, ЗП и 1Л, 2Л, ЗЛ; 
2-й ряд — 8П, 7П, 6П и 8Л, 7Л, 6Л; 
3-й ряд — 9П, 10П, 11П и 9Л, 10Л, 11Л (рис. 70).
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Рис. 70. Регулировка основного парашюта системы ПО-17

Горизонтальная составляющая скорости планирования парашютной системы регулируется перепадом длин основных строп парашюта первого и третьего рядов.

Длина строп измеряется от свободного конца до нижнего полотнища купола.

Максимальная скорость планирования достигается при разнице длин строп первого и третьего рядов 550 — 700 мм, при этом необходимо учитывать возрастающие усилия на втягивание строп управления.

Хорошие спортивные качества парашюта достигаются, когда разница длин строп первого и второго рядов ПО—160 мм, а первого и третьего — 510 — 660 мм. При этом усилия на втягивание строп управления небольшие, а горизонтальная составляющая скорости планирования не превышает 10 м/с.

В основу регулировки строп берется длина центральных строп первого ряда, которая должна быть не менее 3100 мм.

Устойчивость парашютной системы на всем диапазоне работы стропами управления зависит от длины боковых строп (прикрепленных к боковым нервюрам парашюта) 4Л, 5Л, 12Л, 13Л и 4П, 5П, 12П, 13П. Длина боковых строп зависит от длины основных строп центрального ряда.

Длина строп 4П и 4Л должна быть на 100—150 мм больше длины основных строп первого центрального ряда. При выполнении работ по регулировке парашюта изменение длин строп производится поэтапно, начиная с 50 мм, при этом после каждого этапа проверяется работа парашютной системы на всех режимах скорости планирования.

Расчет прыжка с парашютной системой ПО-17 аналогичен расчету с парашютной системой ПО-16.
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Парашют ПО-25.
Парашютная система ПО-25М, предназначенная для выполнения упражнений по классическому парашютизму, является модификацией системы ПО-25, отлично зарекомендовавшей себя в эксплуатации.

Парашютная система ПО-25М для дополнительной безопасности снабжена:

· страхующим прибором для запасного парашюта;

· системой отключения введения в действие запасного парашюта во время введения в действие основного. В дальнейшем процессе прыжка в случае необходимости спортсмен может вводить запасной парашют самостоятельно.

Ранец (типа "тандем") выполнен с наспинным расположением отсеков запасного и основного парашютов и имеет меньшие габариты, чем ранец ПО-25. Основной парашют 24 м2 от системы ПО-25 обеспечивает небольшую вертикальную скорость планирования, хорошую устойчивость в воздухе и при приземлении в цель на ограниченные и неподготовленные площадки в любую погоду. Система укомплектована двухоболочковым запасным планирующим парашютом площадью 18 м2, при этом масса системы не превысит 12,5-13 кг.

Приобретая систему ПО-25М вы имеете возможность подобрать подвесную систему из двух типоразмеров, соответствующих вашему росту. Парашютная система ПО-25М отвечает современным требованиям по безопасности и удобна в эксплуатации.
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Спортивная парашютная система ПО-26
ПО-26 - парашютная система, предназначенная для групповой акробатики (построение плоских фигур командой парашютистов в свободном падении). Небольшие масса и габаритные размеры уложенной парашютной системы создают благоприятные условия для выполнения упражнений групповой акробатики. Двухоболочковый основной парашют площадью 18 м2 имеет безопасную высоту применения 500 м.

В качестве запасного парашюта применяется однооболочковый планирующий парашют площадью 27 м2 от запасной парашютной системы ПЗ-81.

	Технические характеристики
	Основной парашют
	Запасной парашют

	Форма купола
	Прямоугольная
	Прямоугольная

	Размах купола, м
	6,8
	-

	Хорда купола, м
	2,7
	-

	Количество секций
	7
	-

	Площадь купола, м2
	18
	27

	Материал купола
	Типа F-111
	Российского производства

	Материал строп
	Российского производства (типа"кевлар")

	Материал ранца
	Российского производства

	Высота применения, м
	500-4000
	150-1000

	Минимальная безопасная 
высота применения, м
	500
	150

	Скорость ЛА, м/с
	140-225

	Гор. составляющая скор. планирования, м/с
	13
	6

	Верт. составляющая скор. планирования, м/с
	5,5
	6

	Аэродинамическое качество
	2,4
	1

	Время разворота на 360°,с
	3
	5

	Ветер у земли, м/с
	0-13
	0-10

	Тип ранца
	Тандем-наспинное расположение отсеков 
запасного и основного парашютов

	Габаритные размеры уложенной ПС, м
	0,55 х 0,4 х 0,12

	Масса ПС, кг
	9,5

	Макс. полетная масса 
системы "ПС+парашютист"
	100+3

	Назначенный ресурс
	300
	10
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Парашютная система ПО-27.
Предназначена для обучения начинающих парашютистов и аттракционных прыжков пассажиров с инструктором. Парашютная система имеет ранец объединенной конструкции (типа "Тандем") с наспинным расположением отсеков основного и запасного парашютов.

Пассажир имеет отдельную подвесную систему с элементами крепления к подвесной системе инструктора.

Основной парашют площадью 48 м2 обеспечивает хорошую управляемость, небольшую вертикальную скорость снижения как в ветреную погоду, так и в штиль.

Парашют оснащен системой стабилизации, которая обеспечивает устойчивое положение инструктора с пассажиром в свободном падение. В качестве запасного применяется аналогичный основному парашют площадью 40 м2.

Для выполнения прыжков в качестве инструктора-парашютиста необходима лицензия на право их выполнения. Лицензия выдается НИИ парашютостроения после курса обучения.

	Технические данные
	Основной парашют
	Запасной парашют

	Форма купола
	Прямоугольная
	Прямоугольная

	Размах купола, м
	10
	9

	Хорда купола, м
	5
	4.3

	Количество секций
	9
	9

	Площадь купола, м2
	48
	40

	Материал купола
	Типа F-111

	Материал строп
	Российского производства (типа "кевлар")

	Материал ранца
	Российского производства

	Высота применения, м
	1300-2500
	500-2500

	Минимальная безопасная высота применения, м
	1300
	500

	Скорость ЛА, км/ч
	140-225

	Гор. составляющая скор. планирования, м/с
	10
	11

	Верт. составляющая скор. планирования, м/с
	4.5
	5

	Аэродинамическое качество
	2.2

	Время разворота на 360 o
	18
	14

	Ветер у земли, м/с
	0-8
	0-10

	Тип ранца
	Тандем-наспинное расположение отсеков запасного и основного парашютов

	Габаритные размеры уложенной ПС, м
	0.75 Х 0,65 Х 0,3

	Масса ПС, кг
	24

	Макс. полетная масса 
системы "ПС+инструктор+пассажир"
	200 +5

	Назначенный ресурс
	180


ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ АРБАЛЕТ-1.
Предназначена для выполнения специальных задач с приземлением на неподготовленные площадки в сложных метеоусловиях отрядами быстрого реагирования, поисково-спасательными группами и другими спецподразделениями. Допускает использование парашютистами с небольшим опытом прыжков на планирующем парашюте. Может использоваться в качестве учебно-тренировочной парашютной системы.

Парашютная система Арбалет - 1 прошла специальные летные испытания в ГЛИЦ им. В. П. Чкалова и может эксплуатироваться в частях Российской Армии. С 1994 года находится в опытной эксплуатации в подразделениях МВД и МЧС России, применялась при прыжках на Северный Полюс и Эльбрус.

Состоит из основной и запасной парашютных систем с планирующими идентичными 9-ти секционными куполами площадью 27м2 каждая. Конструкция подвесной системы позволяет размещать на ней грузовой контейнер массой до 50 кг.

Основной парашют оборудован системой триммирования передних свободных концов для увеличения горизонтальной составляющей скорости. Специальная форма купола основного и запасного парашютов обеспечивает безопасное приземление парашютистов с минимальным опытом прыжков. [image: image185.png]


Предусмотрено введение основного и запасного парашютов страхующим прибором ППК-У165ад. Введение запасного парашюта может осуществляться вручную или при отцепке свободных концов основного парашюта транзитом.

Дополнительно предусмотрена возможность установки на запасной парашют импортных страхующих приборов типа Cypres или Astra. Конструкция подвесной системы позволяет размещать на ней серийный грузовой контейнер ГК-30 или специальный ГКпс50 массой до 50 кг. (ГКпс50 предназначен для десантирования груза массой до 50 кг и размером 45х45х100см. Комплектуется парашютной системой с круглым куполом площадью 20м2 или пятиметровым фалом. Размещается на груди парашютиста на узлах крепления, позволяющих отделить его от подвесной системы перед приземлением. Обеспечивает размещение в нем полного комплекта штатного вооружения десантника любой специальности. Конструкция контейнера позволяет использовать его после приземления парашютиста как рюкзак для переноски снаряжения и вооружения.)

Подвесная система имеет девять точек регулировки, что позволяет легко подгонять ее на парашютистов любого роста от 160 до 200 см, как в зимнем так и в летнем обмундировании, в спецснаряжении и в бронежилете.
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Предусмотрено четыре способа введения основного парашюта в действие:
- пружинным вытяжным парашютом
- мягким вытяжным парашютом из кармана на нижнем клапане ранца
- стабилизирующим парашютом S 1,5м2 - при прыжках с грузовым контейнером
- принудительно со стягиванием камеры основного парашюта.

ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА АРБАЛЕТ-1 СТУДЕНТ
Предназначена для начинающих осваивать парашют-крыло. Допускает использование парашютистами начального уровня обучения или с небольшим опытом прыжков на планирующем парашюте. Может использоваться в качестве учебно-тренировочной парашютной системы.

ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ АРБАЛЕТ-2
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Предназначена для выполнения прыжков с грузовым контейнером массой до 50 кг с транспортных самолетов на скорости полета до 400 км/час. Обеспечивает безопасное приземление парашютиста и груза при десантировании на неподготовленные площадки, а также в сложных метеоусловиях.

Допускает использование парашютистами начального уровня обучения или с небольшим опытом прыжков на планирующем парашюте. Может использоваться в качестве учебно-тренировочной парашютной системы. Парашютная система Арбалет-2 прошла специальные летные испытания в ГЛИЦ им. В. П. Чкалова и может эксплуатироваться в частях Российской Армии. С 1994 года находится в опытной эксплуатации в подразделениях МВД и МЧС России, неоднократно применялась при прыжках на Северный Полюс а также для обучения парашютистов.

Состоит из основной и запасной парашютных систем с планирующими идентичными 9-ти секционными куполами площадью 27м2 каждый. Конструкция подвесной системы позволяет размещать на ней серийный грузовой контейнер ГК-30 или специальный ГКпс50 массой до 50 кг. Для обеспечивания оптимального положения парашютиста в свободном падении немедленно после его отделения от борта летательного аппарата вводится в действие стабилизирующий парашют площадью S 1,5м2. Одновременно с выходом стабилизирующего парашюта включается страхующий прибор, обеспечивающий раскрытие основного парашюта через определенное время или на заданной высоте в зависимости от его типа и характера совершаемого прыжка.

Конструкция запасного парашюта обеспечивает его надежное срабатывание на скорости полета от 0 до 350 км/час, а также совместно со стабилизирующим парашютом. Основной парашют оборудован системой триммирования передних свободных концов для увеличения горизонтальной скорости. Специальная форма купола основного и запасного парашютов обеспечивает безопасное приземление парашютистов с минимальным опытом прыжков.

Предусмотрено введение основного парашюта страхующим прибором ППК-Уад или КАП-3. Раскрытие запасного парашюта осуществляется вручную, при этом одновременно производится отцепка свободных концов основного парашюта. Предусмотрена возможность установки на запасной парашют импортных страхующих приборов типа "Cypres" или "Astra".

Подвесная система имеет девять точек регулировки, что позволяет легко подгонять ее на парашютистов любого роста от 160 до 200 см, как в зимнем так и в летнем обмундировании, в спецснаряжении и в бронежилете.

ДВУХМЕСТНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА АРБАЛЕТ-3
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Предназначена для прыжков инструктора с пассажиром. Состоит из основной и запасной парашютных систем с планирующими 11-ти секционными куполами площадью 38м2 каждый и стабилизирующей системы площадью 1м2, размещаемых в одном ранце. 
Для обеспечения оптимальной центровки парашютистов в свободном падении замок стабилизации установлен на ранце между контейнерами основного и запасного парашютов.

Подвесная система пассажира имеет восемь точек регулировки и легко подгоняется на любого пассажира - от ребенка до взрослого человека. Подвесная система инструктора дополнительно к традиционным точкам регулировки имеет еще две, обеспечивающие регулировку передних лямок подвески.

Замок звена стабилизации может быть открыт тремя способами: 
- штатно, инструктором; 
- аварийно (при отцепке свободных концов ОП); 
- пассажиром для обучения навыкам раскрытия парашюта.

Парашютная система Арбалет 3 обеспечивает мягкое приземление двум парашютитам при общей полетной массе 220 кг даже в штилевую погоду. Основной парашют имеет дополнительные триммерные пряжки на передних свободных концах для увеличения горизонтальной скорости в случае необходимости. Верхняя оболочка основного парашюта изготовлена из ткани с нулевой воздухопроницаемостью ZP-0, а нижняя - из F-111.

Запасной парашют изготовлен полностью из F-111. Купола усилены дополнительными элементами. Стропы обоих куполов изготовлены из высокопрочного микролайна Spectra 1000. Ресурс системы - 300 применений основного парашюта.

ДВУХМЕСТНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА АРБАЛЕТ-4
Предназначена для прыжков инструктора с пассажиром или грузовым контейнером с транспортных самолетов, оборудованных для десантирования парашютистов. Конструкция основного и запасного парашютов аналогична Арбалету-3, однако, конструктивно контейнер основного парашюта располагается выше контейнера запасного для обеспечения оптимального введения ОП в действие. На ранце в верхней части располагается стабилизирующий парашют и двухконусный замок для его отцепки.

Стабилизирующая система вводится принудительно, аналогично ее вводу в серийных десантных ПС. Раскрытие основного парашюта может осуществляется как вручную - вытяжным кольцом, так и прибором ППК-У. Запасная ПС открывается принудительно при отцепке ОП в случае его отказа. Подвесная система легко подгоняется на парашютиста ростом от 160 до 190 см, одетого в летнее или зимнее прыжковое обмундирование и спецснаряжение.
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ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА PARAFOIL
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Название: Jalbert Parafoil.
Производитель: Компания Naaero www.naaero.com.
Ранец: Centaurus.
Входит в состав системы: Eagle (http://naaero.com/sport/eagle.htm), отвечающей требованиям технического стандарта FAA TSO-c23(d).
Предназначен: для работы на точность приземления.

Jalbert Parafoil - является заслуженным победителем многих соревнований и стандартом для точностного купола. Многие изготовители пробовали скопировать Parafoil, но ни один не смог предложить равного по характеристикам и работе купола.

Jalbert Parafoil гордо прошел тест временем. Ветеран трех десятилетий требовательного использования, это - единственный парашют, который может доминировать в соревнованиях на точность приземления в спортивных прыжках с парашютом. Вы врядли сможете нацти Национальную или Военную Точностную Команду, которая не использует Jalbert Parafoil. Если вы серьезно настроены на отличные результаты, то это ваш единственный логический выбор.
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Делящийся слайдер (Split Slider) - стандарт для Parafoil. Он позволяет вам раздвинуть свободные концы после раскрытия. Если у вас есть отводы клевант, вам нужно использовать слайдер с Д-образными пряжками, чтобы его можно было спустить под клеванты и позволить стропам управления свободно двигаться. Слайдер с Д-образными пряжками на концах используется многими парашютистами для более мягкого раскрытия.

Стандартные цветовые гаммы
Снежинка (Snowflake) - сплошной белый
Красное Вино (Red Wine) - бургунское вино с серебряными полосами
Звезды и Полосы (Stars & Stripes) - Красный с королевскими синими полосами 
Лунный свет (Moonlight) - цвет морской волны с белыми полосами
Монарх (Monarch) - черные, красные и золотые нижние нервюры с белыми верхнимим нервюрами
Независимость (Independence) - красные, белые и голубые нижние нервюры с белыми верхними нервюрами
Водопад (Waterfall) - синие, зеленые и белые нижние нервюры с белыми верхними нервюрами 
Светлячок (Firefly) - красные, оранжевые и золотые нижние нервюры с белыми верхними нервюрами
Черная Радуга (Black Rainbow) - черные, красные, оранжевые, золотые, зелено-синие верхние и нижние нервюры
Радуга (Rainbow) - белые, красные, оранжевые, золотые, зеленые и синие нижние нервюры с белыми верхними нервюрами.  Компания NAA проектировала и производила свои точностные купола в течение более 30 лет. Parafoil - точностный кулол для любых условий. Parafoil известен своей стабильностью, устойчивостью и быстрой реакцией на ваши действия, именно то, чего вы ждете от точностного купола.

Таблица размеров куполов Parafoil (в фунтах)

	Model
	Модель
	220
	230
	240
	250
	260
	270
	280
	290
	300

	Weight
	Вес
	9.9
	10.4
	10.9
	11.3
	11.8
	12.2
	12.7
	13.1
	13.6

	Volume
	Объем
	680
	700
	720
	740
	760
	790
	830
	860
	890

	Rec. Wt.
	Реком. вес
	90 - 130
	100 - 140
	110 - 150
	120 - 160
	130 - 170
	140 - 180
	150 - 200
	160 - 210
	170 - 220

	MSW
	
	200
	210
	220
	230
	240
	250
	260
	270
	275


ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА МАЛЬВА 21, 24, 27

Основной парашют Мальва-24
Изготовитель: "ОАО Полет" - Ивановский парашютный завод.

Запасной парашют: Резерв-16 
Парашют Мальва-24 предназначен для прыжков на точность приземления. Площадь купола 24,2 м2 позволяет прыгать парашютистам весом до 100 кг. Парашют изготовлен из ткани Exacta-Chute™ производства США.

Парашюту Мальва доверяют лучшие спортсмены сборной России. Серия парашютов Мальва дополнена новыми разработками ОАО Полет - Мальва-21 (для спортсменов парашютистов легкого веса) и Мальва-27.

Дополнительные органы управления на передних свободных концах позволяют маневрировать по высоте и противостоять сильному ветру. Мальва выпускается только по заказу с выполнением индивидуальных пожеланий. Комплект состоит из основного, запасного куполов, ранца с подвесной системой, переносной сумки, аксессуаров.

Параметры
	Наименование
	Основной купол
	Запасной купол

	Конструкция

	Удлинение крыла, -
	2,02
	2,61

	Размах, м
	7,00
	6,40

	Хорда, м
	3,46
	2,43

	Площадь, м2
	24,2
	15,6

	Эксплуатационные ограничения

	Срок службы системы, лет (года)
	10
	-

	Полетная масса, кг
	100
	-

	Максимальн. ветер у земли, м/с
	до 10
	-

	Скорость применения, км/ч
	до 225
	-

	Высота применения, м
	до 2000
	-

	Min. высота, м
	300
	-

	Назначенный ресурс, -
	600
	-

	Температурный режим, -
	±30°С
	-


Ранец Мальва

Производитель ОАО Полет Ивановский швейный завод №3
Специальный ранец для классического парашютизма, позволяет совмещать прыжки на акробатику и точность приземления с парашютом Мальва-24 и Мальва-21. Отсеки основного и запасного парашютов не имеют общего клапана. Ранец заужен по ширине и легко сгибается по спине при группировке. Выпускается под запасные парашюты Резерв 12, Резерв 16 и ПЗ-81
.
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ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ ЛЕСНИК

Изготовитель: "ОАО Полет" - Ивановский парашютный завод.
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Лесник-2
Однотипность парашютов Лесник и ПТЛ-72 позволила унифицировать обучение парашютистов-пожарных и облегчить переход с одного типа парашюта на другой. В 1986 году промышленностью было представлено на приемочные испытания изделие – парашют Лесник-2, разработка которого осуществлялась в сотудничестве с Центральной базой.

Площадь купола парашюта Лесник-2 - 26,5 м2, планирующий, максимальная составляющая скорость планирования не менее 9,0 м/с при полностью отпущенных стропах управления, а при одновременном втягивании строп управления – уменьшается до 6,0 м/с. Разворот на 360° при втягивании одной из строп управления – до 6 с, скорость снижения 4,31 м/с, масса парашюта не более 14,5 кг. Комплектуется запасным парашютом ПЗ-78, З-5 серии 4 и страхующим прибором ППК-У или ППК-1М.
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Одновременно с парашютом Лесник-2, по техзаданию Центральной авиабазы, разработан и используется по настоящее время снаряжение парашютиста-пожарного СПП-2 для прыжков на лес.

Для щелевых парашютов высота прыжка устанавливалась 600 метров. Позднее с внедрением в производство парашютов Лесник-2 высота прыжка была установлена 800 и более метров.

Лесник-2 СПС

Предназначена для прыжков парашютистов-пожарных на открытые площадки и участки леса для тушения лесных пожаров. Может применяться в комплекте с системой парашютной буксировочной СПБ и с запасными парашютами 3-5 и ПЗ-78. Система Лесник-2 вводится в действие ручным способом или прибором.
Купол парашюта двухоболочковый площадью 26,5 м2 имеет в плане форму прямоугольника. Обеспечивает вертикальную скорость снижения не более 5 м/с при полетной массе парашютиста 100 кг.

Параметры
	Наименование
	Значения

	Конструкция

	Площадь, м2
	26,5

	Механизм раскрытия,
	ручным способом или прибором

	Масса системы, кг
	не более 14

	Габариты уложенного (ДхШхВ),см
	57x29x22,5

	Эксплуатационные ограничения

	Срок службы системы, лет (года)
	10

	Полетная масса, кг
	100

	Скорость применения, км/ч
	140-300

	Высота применения, м
	600-2000

	Назначенный ресурс, -
	400 применений

	Динамические характеристики

	Вертикальная скорость, м/с
	не более 5


Парашют ПСН Лесник – 2
Предназначена для прыжков парашютистов-пожарных на открытые площадки и участки леса для тушения лесных пожаров. Может применяться в комплекте с запасными парашютами 3-5 и ПЗ-81. Система Лесник-2 вводится в действие ручным способом или прибором.

Купол парашюта двухоболочковый площадью 26,5 м2 имеет в плане форму прямоугольника. Обеспечивает вертикальную скорость снижения не более 5 м/с при полетной массе парашютиста 100 кг.
Диапазон применения:
- высота - 600-2000 м, 
- скорость - 140-300 км/ч.                                                                                                                                                                                                              Назначенный ресурс - 400 применений. 
Срок эксплуатации - 10 лет. 
Масса системы не более 14 кг.

Габаритные размеры уложенной парашютной системы не более: 
- длина - 0,57 м, 
- ширина - 0,29 м, 
- высота - 0,225 м.
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ОСНОВНОЙ ПАРАШЮТ БЛИЦ-11

	Наименование
	Значения

	Конструкция

	Удлинение крыла, -
	2,8

	Размах, м
	5,44

	Хорда, м
	1,94

	Эксплуатационные ограничения

	Срок службы системы,лет (года)
	10

	Полетная масса, кг
	90

	Максимальн. ветер у земли, м/с
	до 15

	Скорость применения,км/ч
	до 225

	Высота применения, м
	до 4000

	Min. высота, м
	400

	Назначенный ресурс, -
	600

	Температурный режим, -
	±30°С


Изготовитель: "ОАО Полет" - Ивановский парашютный завод.
Парашют Блиц-11 девяти секционный, эллипсоидный, площадью 120 ft2 по западной классификации, изготовлен из ткани с нулевой воздухопроницаемостью и предназначен для любителей скоростных парашютов. Парашют может использоваться как спортсменами групповой акробатики, так и в индустрии отдыха и развлечения, но с условием хорошей подготовки к прыжкам на скоростных парашютах. По характеристикам он аналогичен американскому парашюту Stiletto.

ЗАПАСНАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА З-5 СЕРИИ 4

Производитель: ОАО Полет Ивановский швейный завод №3.
Предназначена для использования с основными парашютными системами типа УТ-15, Т-4 пли ПО-9. Она надежно работает при отсоединенных основных парашютах, а также совместно с полностью наполненными парашютами типа УТ-15 или Т-4. Система быстро и удобно монтируется и демонтируется к подвесным системам основных парашютных систем. Размещение спереди парашютиста позволяет легко вводить ее в действие любой рукой выдергиванием звена ручного раскрытия и осуществлять визуальный контроль. В конструкции системы купол круглой классической формы площадью 50 м2 из капроновой ткани. Система вводится в действие только ручным способом.

Параметры
	Наименование
	Значения

	Конструкция

	Площадь, м2
	50

	Материал купола, -
	капроновая ткань

	Масса системы, кг
	5

	Габариты уложенного (ДхШхВ), см
	41x24x18

	Эксплуатационные ограничения

	Срок службы системы, лет (года)
	12

	Полетная масса, кг
	100

	Скорость применения, км/ч
	160-350

	Высота применения, м
	100 — 1000

	Min. высота, м
	100

	Назначенный ресурс, -
	Десятикратное применение на скорости до 225 км/ч или однократное применение на максимальных режимах.

	Динамические характеристики

	Вертикальная скорость, м/с
	не более 6,5


Парашют З-5 серии 4 предназначен для эксплуатации спортсменами-парашютистами в случае отказа или ненормальной работы основного парашюта.
Тактико-технические данные парашюта
1. При общей массе парашютиста, с парашютами 100 кг парашют обеспечивает:

· надежную работу на высоте до 1000 м при введении парашюта в действие на скорости горизонтально летящего самолета 350 км/ч по прибору с задержкой в раскрытии ранца от 3 с и более, при этом максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола, не превышают 16g;

· надежную работу в случае ненормальной работы основного парашюта типа УТ-15 или ПО-9, при этом необходимо полное отсоединение основного купола;

· отсутствие явлений складывания купола парашюта при совместной работе с полностью наполненными куполами парашютов типа УТ-15 или Т-4;

· минимальную безопасную высоту применения 100 м при покидании горизонтально летящего самолета на скорости полета не менее 160 км/ч при немедленном введении парашюта в действие, при этом время снижения на полностью раскрытом парашюте не менее 2с;

· среднюю вертикальную скорость снижения, приведенную к стандартной атмосфере, на участке 35 м от земли — не более 6,5 м/с;

· введение парашюта в действие правой или левой рукой;
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усилие, необходимое для выдергивания кольца, не более 16 кгс;

· быстрый и удобный монтаж запасного парашюта к подвесным системам с быстроразъемными скобами крепления и его демонтаж;

· однократное применение при введении его в действие на высоте до 1000 м после покидания горизонтально летящего самолета на скорости 350 км/ч по прибору с задержкой в раскрытии ранца от 3 с и более, десятикратное применение на скорости полета до 225 км/ч при введении его после полного отказа основного парашюта;

· неограниченное количество применений после раскрытия основного парашюта в течение срока службы парашюта.

2. Габаритные размеры уложенного парашюта, мм: длина — 410+10; ширина —240+10; высота — 180+10.

3. Масса парашюта без переносной сумки не превышает 5 кг.


Рис. 71. Общий вид уложенного парашюта 3-5 серии 4 (ранец парашюта ПЗ-74, купол 3-5): А — вид уложенного парашюта спереди; Б — вид уложенного парашюта сзади

Правила хранения и эксплуатация парашюта
В помещении, где хранится парашют, влажность воздуха должна быть 30—80 процентов, температура от -30 до +30°С.

Допускается хранение основного парашюта в уложенном виде, с установленным парашютным полуавтоматом сроком до месяца (без переукладки перед применением), а запасного — до трех месяцев при плюсовой температуре.

Для применения парашютной системы при температуре до —25°С необходимо укладывать ее в помещении с плюсовой температурой.

Допускается хранение парашютной системы в уложенном виде перед прыжком при температуре до —25°С не более 3 ч.

Парашютные системы, упакованные в ящики, можно перевозить любым транспортом и на любое расстояние.

Перевозка парашютных систем в переносных сумках допускается лишь в транспорте, исключающем их повреждение и загрязнение. Парашютные системы укладываются не более чем в 4 ряда по высоте.
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Рис. 72. Общий вид раскрытого парашюта 3-5 серии 4: 1 — парашют 50 м2; 2 — промежуточная подвесная система; 3-ранец; 4 — кольцо вытяжное

Тактико-технические данные частей парашюта
1. Купол площадью 50 м2, круглой формы, изготовляется из капронового полотна арт. 56011П, причем первое и пятое полотнища — из капронового белого или крашеного полотна большой воздухопроницаемости арт. 56011АП. В центре купола находится полюсное отверстие диаметром 700 мм, с внешней стороны полюсное отверстие перекрыто восемью карманами из капронового крашеного полотна арт. 5б005крП. Для удобства при укладке в центре купола имеется уздечка из капронового шнура арт. 10КП-Окр. К куполу крепятся 24 стропы из капронового шнура ШКП-150 длиной 6300 мм. На расстоянии 1400 мм от нижней кромки на стропы нанесены метки, до которых стропы укладываются в соты.                                      2. Промежуточная подвесная система, изготовленная из капроновой ленты арт. ЛТКОкр-44-1600 в четыре сложения, состоит из двух лямок, соединенных между собой перемычкой. Каждая лямка промежуточной подвесной системы имеет по две пряжки-полукольца и по петле, в которые вставлены вкладки из капроновой ленты арт. ЛТКОкр-44-1600.                  3. Ранец из капронового авизента, снабжен четырьмя клапанами — двумя боковыми (правым и левым), верхним и нижним. Дно ранца прямоугольной формы, укреплено металлической рамой жесткости с двумя выступами для крепления ранца к основной парашютной системе. Длина ранцевых резин, расположенных на боковых клапанах, с кулонами равна 405 мм, а ранцевых резин на верхнем и нижнем клапанах (с кулонами) — 440 мм. С внешней стороны на ленты по периметру дна ранца пришиты десять проволочных петель для пристегивания ранцевых резин. На накладном дне ранца имеется десять пар несъемных резиновых сот для укладки в них строп.                                                                                                           4. Вытяжное кольцо сделано из стальной трубы диаметром 10 мм. Внутри него проходит трос звена зачековки, имеющий на одном конце ограничитель и втулку, на другом — две шпильки длиной по 32 мм. Шпильки расположены одна от другой на расстоянии 90 мм. Длина троса от ограничителя до последней шпильки равна 370 мм.                                                                                                                                                           5. Контровочная нить из хлопчатобумажной пряжи 15,4текс.ХбХ3 (№ 64, 9/6/3), предназначена для контровки фартука ранца.                    6. Переносная сумка прямоугольной формы, изготовляется из капронового авизента арт. 56039, крышка застегивается на семь турникетов. Размеры сумки 410X260X380 мм.                                                                                                                                                                       7. Паспорт является необходимой принадлежностью парашюта.

[image: image196.png]


ЗАПАСНАЯ УПРАВЛЯЕМАЯ ПАРАШЮТНАЯ СИСТЕМА ПЗ-81

Запасная управляемая парашютная система ПЗ-81 предназначена для спасения парашютиста при отказе основного парашюта. Предназначена для эксплуатации с основными парашютами типа «крыло». Быстро и удобно монтируется и демонтируется к подвесной системе основной парашютной системы. Размещение спереди парашюта (или сзади в ранце типа "тандем") позволяет легко вводить ее в действие любой рукой выдергиванием звена ручного раскрытия. Система вводится в действие только ручным способом.

Параметры
В конструкции системы — управляемый купол площадью 27 м2, имеющий форму двух треугольников, соединенных вместе по одной из боковых сторон. Быстро и удобно монтируется и демонтируется к подвесной системе основной парашютной системы. Размещение спереди парашюта позволяет легко вводить ПЗ-81 в действие любой рукой выдергиванием звена ручного раскрытия и осуществлять визуальный контроль. Конструкция запасной управляемой парашютной системы ПЗ-81 при полетной массе системы парашют-парашютист 100 кг обеспечивает следующие тактико-технические данные:

· надежную работу парашютной системы на высоте до 2000 м как при немедленном введении ее в действие, так и с задержкой в раскрытии клапанов ранца на скорости полета самолета или вертолета от 39 до 62.5 м/с (от 140 до 225 км/ч);

· надежную работу в случае ненормальной работы основной спортивно-тренировочной парашютной системы, при этом необходимо полное отсоединение основного парашюта;

· минимальную безопасную высоту применения 150 м при покидании горизонтально летящего самолета на скорости полета не менее 50 м/с (180 км/ч) с немедленным введением парашютной системы в действие. При этом снижение парашютиста может быть управляемое и неуправляемое. Время снижения на полностью наполненном парашюте не менее 2 с;

· максимальные перегрузки, возникающие в момент наполнения купола парашютной системы, не превышают 16 g;

· среднюю вертикальную составляющую скорости планирования 5.62 м/с;

· максимальную горизонтальную составляющую скорости планирования 6.5 м/с;

· управление парашютной системой двумя стропами управления;

· разворот на 360 при втягивании одной из строп управления за время до 5 с;

· безопасность приземления при ветре у земли до 10 м/с с заходом парашютиста на цель против направления ветра;

· устойчивую работу на всех режимах планирования при плавном втягивании строп управления;

· работоспособность при температуре от +30 до –30°С;

· назначенный ресурс — 10 применений в пределах технических характеристик, изложенных в данном разделе;

· неограниченное количество применений после раскрытия основного парашюта.
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Назначенный ресурс — десять применений в случае ненормальной работы основного парашюта или неограниченное количество применений после раскрытия основного парашюта.

Срок службы — 12 лет.
Масса — не более 4.3 кг. 
Габаритные размеры системы, уложенной в ранец — не более 0.36м,0.21м,0.2 м.

Основные части парашютной системы: парашют вытяжной 0,62 м2; купол запасного парашюта 27 м2; промежуточная подвесная система; ранец; звено ручного раскрытия; петля; шнур-ограничитель.

Работа парашютной системы
Парашютная система вводится в действие путем выдергивания звена ручного раскрытия.

Для обеспечения надежной работы парашюта необходимо полное отсоединение купола основного парашюта. Парашютист в момент выдергивания звена ручного раскрытия должен находиться на правом или левом боку с небольшим наклоном на спину.

Общий вид раскрытого парашюта и схема его работы показаны на рис. 80.

Рис . 80. Вид раскрытого парашюта ПЗ-81: 
1 — парашют вытяжной; 2 — купол 27 м2; 3 — система подвесная промежуточная; 5 — ранец; 4 — звено ручного раскрытия

При раскрытии клапанов ранца вытяжной парашют под действием пружинного механизма отходит от ранца и попадает в воздушный поток. Под действием силы сопротивления вытяжного парашюта происходит вытягивание купола из ранца и выход строп из сот. После выхода строп из сот ранца происходит расчековка пучка строп, уложенного в три резиновые петли, и освобождение остальных строп купола. Под действием набегающего потока, преодолевая силу сопротивления колец системы рифления, скользящих по стропам вниз к полукольцам промежуточной подвесной системы, купол наполняется и система начинает планирующий спуск в режиме максимальной скорости. В случае задержки процесса разрифления парашютист воздействует на систему рифления путем втягивания строп управления.

Принцип работы системы рифления купола состоит в следующем: после выхода купола из ранца под действием сил сопротивления потока воздуха поверхность купола стремится расправиться, этому противодействуют силы трения строп о кольца системы рифления, соединенной с вытяжным парашютом. В результате действия этих сил процесс наполнения купола замедляется и этим снижается динамическая нагрузка, действующая на парашютиста в момент наполнения купола.

Управление парашютной системой. Управление парашютом осуществляется с помощью двух строп управления, одни концы которых закреплены на стропах 1Л и 1П, а вторые выведены на свободные концы промежуточной подвесной системы и заканчиваются кольцами для удобства захватывания руками

Парашютная система обеспечивает при снижении парашютиста горизонтальное перемещение вперед, разворот купола в любую сторону с помощью втягивания одной из строп управления.
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Устройство и работа частей парашютной системы
Вытяжной парашют площадью 0,6 м2. Состоит из основы купола, конуса с перьями и пружины (рис. 82).

Основа купола шестигранной формы изготовлена из ткани арт. 5600крКП. Для усиления основы на нее нашит каркас из ленты ЛТКП-13-70, по нижней кромке нашита лента ЛТКП-15-185. Конус изготовлен из ткани арт. 56005крКП, перья — из ткани арт. 56267крП. По бокам перья подогнуты и в подгибку пропущены стропы, концы которых пристрачиваются к основе купола. Стропы изготовлены из шнура ШКП-60.

Уздечка купола образована стропами, которые проходят внутри шнура ШТКП-15-550, и служит для подсоединения к ленте рифления.

Внутрь конуса парашюта вставлена пружина конической формы, которая вводит парашют в действие. Пружина сверху закрывается круглой накладкой из ткани арт. 56260крПЛ. 

Рис . 82. Парашют вытяжной: 
1- основа купола;1 — накладка; 2 —основа купола; 3 — перо; 4 — конус; 5 - пружина; 6 — уздечка
Купол запасного парашюта ПЗ-81 площадью 27 м2 (рис. 83). Имеет в плане форму двух треугольников, соединенных вместе по одной из боковых сторон, каждый треугольник состоит из двух полотнищ и пяти клиньев прямого кроя.

Клинья полотнищ треугольника сострачиваются швом «взамок». Купол изготовлен из ткани арт. 56005крКП и усилен лентой ЛТКП-13-70, нижняя кромка купола усилена лентой ЛТКП-15-185. По шву соединения двух треугольников нашита лента ЛТКП-40-150, на которой поставлены 5 люверсов с пришивной шайбой для крепления двойных строп купола 2, 3, 4, 5, 6. Устройство рифления купола состоит из двух колец, скользящих по стропам купола и соединенных между собой одним концом ленты рифления. Второй конец ленты рифления проходит через люверс купола к вытяжному парашюту. Лента рифления , изготовлена из ленты ЛТКП-26-600. По нижней кромке купола пришито по шесть строп (1П, 2П, ЗП, 4П, 5П, 6П и 1Л, 2Л, ЗЛ, 4Л, 5Л, 6Л), по месту соединения двух треугольников — по семь двойных строп (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7). В месте пришивки первых строп имеются две стропы 1А, каждая из которых длиннее стропы 1 на 400 мм.


Рис . 83. Устройство парашюта ПЗ-81: 
1 — полотнище; 2 — ленты усилительные; 3 — кольцо; 4 — стропы; 5 — лямка промежуточной подвесной системы; 6 — стропа управления; 7 — лента рифления; 8, 9 — карманы; 10 — ленты укладки; а — отверстия
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Для укладки строп 1А на усилительной ленте с внутренней стороны купола на расстоянии 100 мм от нижней кромки имеется карман из ленты ЛТКП-40-150. Стропы 1, 1А, 1П, 1Л, 2П, 2Л, ЗП, ЗЛ изготовлены из шнура ШТсвм-4-450, остальные — из шнура ШТсвм-3-200, концы строп привязываются к пряжкам-полукольцам на промежуточной подвесной системе. Для улучшения наполнения купола на задней нижней кромке имеются 4 кармана.

Для облегчения укладки парашюта к стропам 1 у нижней кромки пришиты опознавательные муфты, по месту сшивки полотнищ на усилительные ленты строп 6П, 6Л, 5П, 5Л, 4П, 4Л, ЗП, ЗЛ, 2П, 2Л нашиты ленты укладки. На нижней кромке парашюта и по месту сшивки треугольников слева от строп указаны их порядковые номера.

К стропам 1П и 1Л на расстоянии 650 мм от нижней кромки парашюта присоединены стропы управления из шнура ШТсвм-4-450. Каждая из них монтируется на одной из лямок промежуточной подвесной системы. Для удобства работы парашютиста в воздухе к стропам управления прикреплены кольца, заканчивающиеся лентами, которые закрепляются на текстильную застежку перемычки промежуточной подвесной системы. На стропах 1 и 2 на расстоянии 120 мм от пряжек-полуколец каждой пары свободных концов промежуточной подвесной системы нашивается шнур-ограничитель (из шнура ШТсвм-4-450), предназначенный для ограничения хода колец системы рифления. На куполе у нижней кромки с правой стороны на первом полотнище, у строп 1 и 1А нанесена заводская марка.
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Система подвесная промежуточная. Соединяет запасной парашют с основным. Состоит из двух лямок, соединенных между собой перемычкой (рис. 84). Лямки изготовлены из ленты ЛТКОкр-44-1600, перемычка — из ленты ЛТКкр-26-600 в четыре сложения. Каждая лямка промежуточной подвесной системы имеет по две пряжки-полукольца и по петле. На одной из лямок имеется лента красного цвета с обозначением типа парашютной системы ПЗ-81. К каждой пряжке-полукольцу привязываются стропы купола. К передним и задним пряжкам-полукольцам — по семь строп. Каждая лямка промежуточной подвесной систему имеет ленту со сварным кольцом, предназначенным для прохождения через него стропы управления. На перемычку при помощи текстильной застежки пристегиваются ленты с кольцами.


Рис . 84. Система подвесная промежуточная: 
1 - лямки; 2 — лента кольца; 3, 5 — кольца сварные; 4 — лента кольца; 6 — перемычка; 7 — пряжка-полукольцо; 8 — лента с надписью «ПЗ-81»; 9 — петля

Ранец. Предназначен для укладки в него купола со стропами, промежуточной подвесной системы и вытяжного парашюта. Изготовлен из ткани арт. 56260крПЛ и состоит из дна ранца и четырех клапанов: верхний, боковой левый, боковой правый и нижний.
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Рис . 85. Ранец ПЗ-81 (внутренний вид): 1 — дно накладное; 2 - петля рези-новая; 3 — фартук; 4 — клапан нижний; 5 — предохранитель нижний; 6 — предохра-нитель верхний; а - отверстие для выхода лямок промежуточной подвесной системы

Рис . 86. Ранец парашюта ПЗ-81 (внешний вид): 1 — клапан предо-хранительный; 2 — прокладка; 3 — тексти-льная застежка; 4 — карман; 5 — ручка; 6 — карман звена ручного раскрытия; 7 — шланг гибкий; 8 — пряжка-люверс; 9 — клапан; 10 — клапан боковой правый; 11 — клапан нижний; 12 — конус; 13 — резины ранцевые; 14 — выступ рамы жесткости; 15 — клапан боковой левый; 16 — фартук; 17 — петля проволочная; 18 — карман для ножа; 19 — клапан верхний; 20 — люверсДно ранца имеет раму жесткости с двумя выступами для крепления ранца к основной парашютной системе.

На верхнем клапане имеется карман для ножа, два люверса, текстильная застежка, ручка для переноски парашюта и два прямоугольных отверстия для выхода из ранца концов промежуточной подвесной системы. Для жесткости предохранительный клапан имеет прокладку из кирзы бензоводной и ленту. Ранец имеет замыкающее устройство, состоящее из двух люверсов с пришивной шайбой, двух пряжек-люверсов и двух конусов, расположенных на клапанах ранца. Замыкающее устройство ранца прикрывается предохранительным клапаном, который является продолжением верхнего клапана и застегивается на текстильную застежку.

Нижний клапан имеет два конуса и клапан. Нижний и верхний клапаны имеют кармашки для удобства заправки их укладочной линейкой и по две шнуровые петли для присоединения ранцевых резин. Раскрытие клапанов ранца производится четырьмя ранцевыми резинами. Длина ранцевых резин с кулонам» равна 405 мм. По периметру дна ранца с внешней стороны пришиты (на ленты) восемь проволочных петель для пристегивания ранцевых резин.
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На накладном дне ранца находятся четыре резиновые петли для укладки в них строп купола. На дне ранца с правой стороны нашит фартук для разделения уложенного вытяжного парашюта от уложенного купола со стропами, а по периметру дна ранца (с внутренней стороны) нашиты верхний и нижний предохранители для предотвращения сдувания парашюта потоком воздуха. Предохранители изготовлены из ткани арт. 56005крКП. Они застегиваются на текстильную застежку, образуя карман. Внутренний и внешний вид ранца показан на рис. 85, 86.

Звено ручного раскрытия. Служит для ручного раскрытия ранца запасного парашюта (рис. 87). Состоит из звена зачековки, кольца и скобы. Звено зачековки представляет собой трос, на одном конце которого закреплены ограничитель и втулка, а на другом — две шпильки. Шпильки расположены одна от другой на расстоянии 90 мм. Длина каждой шпильки 32 мм. Длина звена зачековки от ограничителя до конца последней шпильки 370 мм. Трос звена зачековки проходит внутри полого кольца. Кольцо изготовлено из стальной трубы диаметром 10 мм, к нему приварена скоба, которая вкладывается в карман, расположенный на правом боковом клапане ранца.                                                                                . Рис . 87. Звено ручного раскрытия парашюта ПЗ-81: 1 — кольцо; 2 — трос; 3 — шпильки; 4 — скоба; 5 — ограничитель

Управление парашютной системой.
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Парашютист управляет запасным парашютом с помощью двух строп управления, одни концы которых закреплены на стропах 1Л и 1П, а вторые выведены на подвесную систему и заканчиваются кольцами управления.

Купол парашюта ПЗ-81 обеспечивает постоянную горизонтальную скорость планирования до 6,4 м/с. Разворот парашютной системы производится при помощи втягивания строп управления. Разворот на 360° выполняется за 5 с.

Надежная работа запасного парашюта обеспечивается при полном отсоединении основного купола. Полное наполнение купола запасного парашюта происходит за 4 с. В случае задержки процесса разрифления парашютист воздействует на систему рифления втягиванием строп управления. При полностью наполненном куполе вытяжной парашют должен лежать на верхней оболочке купола.

Приземление парашютиста осуществляется заходом против направления ветра, при этом втягивание строп управления не производится. При втягивании строп управления вертикальная скорость снижения значительно увеличивается. Технический ресурс парашютной системы рассчитан на 12 лет. В течение этого периода допускается ее за водской ремонт, который должен производиться не позже чем за 2 года до истечения срока годности парашюта. Этот срок исчисляется с даты получения изделия от предприятия-изготовителя и включает в себя время эк сплуатации, хранения, транспортировки и ремонта. Общий вид уложенного парашюта ПЗ-81 показан на рис. 88.

ЗАПАСНОЙ ПАРАШЮТ РЕЗЕРВ-12.
Изготовитель: ОАО Полет Ивановский швейный завод №3.
Запасной парашют - крыло, площадью 12,2 м2, прямоугольной формы, состоит из девяти секций, изготовлен из ткани Exacta-Chute производства США. 
Рекомендуемый вес парашютиста до 85 кг, максимальный - 90 кг. 
Парашют прост в укладке, с коротким чехлом вместо камеры, что позволяет обойтись без специальных укладчиков. Для освоения парашюта допускаются тренировочные прыжки с его немедленным раскрытием. Большая горизонтальная скорость перемещения позволяет в случае отцепки основного парашюта придти на запасном в нужное место приземления

Основные технические характеристики
	Характеристика
	Значение

	Удлиннение
	2,7

	Размах, м
	5,76

	Хорда, м
	2,12

	Полетная масса, кг
	80,0

	Скорость применения, км/ч
	255

	Высота применения, м
	до 2500

	Минимальная высота, м
	150

	Ветер у земли, м/с
	15

	Температура
	±30°С

	Назначенный ресурс
	300/10

	Срок службы, лет
	10


ЗАПАСНОЙ ПАРАШЮТ РЕЗЕРВ-16

Используется с основными парашютами: Мальва-24, Импульс-18.
Запасной парашют. Купол со слайдером и со стропами. 
Запасной парашют РЕЗЕРВ 16, изготовлен из ткани Exacta-Chute производства США, прямоугольной формы, девяти секционное крыло, площадью 15,6 м2, предназначен для парашютиста весом до 100 кг. 
Имеет одинаковую схему укладки с парашютом РЕЗЕРВ 12. Прост в эксплуатации, не требует специальных укладчиков. Ресурс позволяет выполнить с ним тренировочные прыжки для освоения и получения навыков в приземлении.

Основные технические характеристики
	Наименование
	Значения

	Удлинение крыла, -
	2,61

	Кол-во секций, -
	9

	Размах, м
	6,40

	Хорда, м
	2,43

	Площадь, м2
	15,6

	Материал купола, -
	Нейлон Exacta-Chute

	Воздухопроницаемость ткани, дм 3 /м 2 сек
	5

	Подвесная система, -
	Спортивная

	Ранец, -
	-

	Устройство отсоединения основного купола, -
	Пряжки

	Механизм раскрытия,
	Пружинный вытяжной + прибор

	Переносная сумка, -
	Спортивная

	Масса системы, кг
	11,8

	Тип прибора, -
	ППК-У-240

	Принадлежности,
	Мини-мат, сумка спортсмена, комплект зап. частей и рем. материалов

	Совместимость, -
	Отсек основного купола вмещает купола аналогичных габаритов при постановке на наши св. концы

	Материал строп, -
	ШтСВМ


ПАРАШЮТНЫЙ ПРИБОР ППК-У

Производитель: Второй Московский приборостроительный завод. Парашютный полуавтомат комбинированный и унифицированный ППК-У служит для приведения в действие раскрывающего приспособления парашюта. Прибор используется на парашютах в качестве страхующего средства, когда парашютист по тем или иным причинам не раскрыл парашют с помощью вытяжного кольца.

Прибор состоит из корпуса с трубкой, шланга, часового механизма и анероидного устройства. Для приведения прибора в рабочее состояние его взводят, предварительно вставив гибкую шпильку в затвор.

Прибор ППК-У имеет разную маркировку и комплектацию в соответствии с ней. Первые четыре буквы обозначают наименование прибора. Три цифры за ними длину шланга вытяжного механизма (120, 240, 405, 165, 575 мм.) Буква после этой цифры определяет, какой петлей укомплектован прибор. Букве А соответствует короткая петля которая используется на спасательных и спортивно-тренировочных парашютах. Б-фигурная петля для парашютов, имеющих двух конусный замок. Букве В - удлиненная петля используемая редко. Если после буквы у идет буква Т, то в комплект не входит гибкий шланг и такие приборы используются на катапультных установках. Буквы ГР после У определяют укороченный ход вытяжного механизма (40 мм против 70 мм у обычных) - такие приборы ставятся на грузовые системы.

2.1.2. ПАРАШЮТНЫЙ ПРИБОР ППК-У Назначение и устройство составных частей
Десантные парашютные системы безотказны в работе. Введение их в действие осуществляет сам парашютист-десантник, выдергивая вытяжное кольцо звена ручного раскрытия. Дублирующим средством введения в действие парашютной системы служит автоматика. С этой целью на ранцы всех основных парашютных систем устанавливают парашютные приборы.

Парашютный прибор ППК-У (полуавтомат парашютный комбинированный унифицированный) применяется как средство страховки при совершении прыжков с парашютом и предназначен для раскрытия двухконусного замка или ранца парашюта в случае, когда парашютист-десантник по каким-либо причинам не сможет сам выдернуть вытяжное кольцо звена ручного раскрытия. Прибор может быть использован на спасательных и запасных парашютных системах, парашютных системах специального назначения, на катапультных установках и креслах, а также на грузовых парашютных системах.

П
арашютный прибор ППК-У устойчив к воздействию инея и росы, защищен от попадания посторонних частиц, не допускает самопроизвольного срабатывания или стравливания часового механизма при вибрациях, линейных ускорениях и случайных ударах.

Тактико-технические данные
При абсолютной высоте рельефа местности 100 м диапазон срабатывания по высоте над уровнем моря, м                                300—8000 
Перегрузочное давление, соответствующее высоте м ........................ 35000 
Диапазон температур, "С ........................ ±60 
Диапазон срабатывания по времени, с ........................ 2—5 
Время работы часового механизма после срыва блокировочного рычага с упора анероида, с ..... 0,8—1,2
Усилие силовых пружин во взведенном состоянии, кгс (Н) ........................ 28(274,4 Н) 
Гарантированная работоспособность после взведения в течение, мес ........................ 12 
Рабочий ход вытяжного троса, мм ........................ 70 ± 3 
Масса, кг, не более ........................ 0,950 
Гарантированное количество срабатываний, раз ........................ 500 
Технический ресурс подъемов на высоту или срабатываний, раз ........................ 1000

Гарантийный срок службы 8 лет (решением комиссии по проведению технического осмотра парашютно-десантных средств эксплуатирующей организации разрешается увеличить срок службы до 10 лет). Парашютный прибор ППК-У состоит из корпуса 1 (рис. 2.18), анероидно-часового механизма 2, системы блокировки и вытяжного устройства. В ею комплект входят гибкая шпилька 5, инструмент, принадлежности и паспорт.

Корпус служит для размещения в нем анероидно-часового механизма и силовой части вытяжного устройства. Он представляет собой металлическую коробку, закрывающуюся сверху крышкой. Между крышкой и корпусом устанавливается прокладка. Крышка крепится к корпусу шестью винтами. Один из винтов закрывается свинцовой пломбой, на которой выбивается знак завода-изготовителя или мастерской части, в которой проводились регламентные работы с данным прибором. В дне [image: image206.jpg]


корпуса с внутренней стороны выполнены две расточки, в которые вставлена фигурная прокладка. В большую расточку устанавливается пружина, устраняющая люфт анероидно-часового механизма, в малую расточку — установочная шестерня, входящая в зацепление с установочными колесами анероида. В дне корпуса, кроме того, сделаны три отверстия для ловителей, с помощью которых механизм фиксируется относительно корпуса, три отверстия для винтов крепления механизма в корпусе и отверстия для переводного винта, с помощью которого устанавливается шкала высот анероида.

Рис. 2.18. Вытяжное устройство парашютного прибора ППК-У: 1 — корпус; 2 — анероидно-часовой механизм; 3— баланс; 4 — упор; 5 — гибкая шпилька; 6 — затвор; 7 — ролик; 9 — направляющая трубка; 9 — внутренняя и наружная пружины; 10 — прокладка; 11 — контргайка; 12 — вкладыши; 13 — шланг (гибкая защитная оболочка); 14 — трос; 15 — хомут; 16 — петля; 17 — специальный винт; 18 — малый наконечник троса; 11 — специальная гайка; 20 — амортизатор; 21 — верхний наконечник; 22 —байонетная гайка; 23 — проволочная броня; 24 — нижний наконечник; 25 — направляющая втулка; 26 —накидная гайка; 27 — контргайка; 28 — контргайка трубки; 29 — большой наконечник троса; 30 — упорный винт;31— пробка; 32 — поршень; 33— собачка; 34 — амортизатор; 35 — обойма амортизатора; 36 — прокладки; 37 — колпачок; 28 — кернение; 39 — винт кольца; 40 — шток, 41 — пружина штока; 42 — кольцо.
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Рис. 2.19. Анероидно-часовой механизм парашютного прибора ППК-У. 1 — анероидное устройство 2 — часовой механизм; 3 — система блокировки
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На боковой стенке корпуса имеется шесть нарезных гнезд и штифт для крепления крышки винтами, два нарезных отверстия для ввинчивания направляющей трубки вытяжного устройства, нарезное отверстие для установки затвора, окно шкалы высоты анероидной коробки, в котором нанесена визирная риска.

В крышке корпуса проделаны два окна, большое окно для наблюдения за стрелкой часового механизма, а малое окно позволяет контролировать положение штифта анероида и работу блокировочного рычага.

В корпус ввинчен затвор 6, который предназначен для автоматического закрытия отверстия корпуса после выдергивания из него гибкой шпильки. В состав затвора входят: корпус с осевым каналом для гибкой шпильки, цилиндрическим каналом для штока с пружиной и выточкой для кольца, двумя отверстиями для контровочной нити и нарезным гнездом для винта крепления кольца, шток 40, пружина 41, кольцо 42 и винт 39.
Рис. 2.20. Кинематическая схема парашютного прибора ППК-У: 1—переводной винт, 2 — установочная шестерня. 3 — нижняя плата, 4 — шкала высот, 5— анероидная коробка, 6 — штифт, 7—верхняя плата; 8—блокировочный рычаг, 9— ведущий рычаг, 10 — направляющая трубка, 11—собачка, 12 — вертикальное водило, 13 — установочное колесо
(см. Рис. 2.22)

Анероидно-часовой механизм обеспечивает точность срабатывания парашютного прибора ППК-У по времени и высоте Анерондно-часовой механизм смонтирован между двумя платами и состоит из часового механизма 2 (рис. 2.19), анероидного устройства 1 и системы блокировки 3.

Часовой механизм вводит в действие парашютный прибор по истечении заданного времени В его состав входят система передающих колес и трибов, анкерная скоба, баланс, сектор ходового колеса и секундная стрелка. Точность работы часового механизма достигается подбором инерции баланса для данной конструкции механизма Часовой механизм не имеет своей пружины и приводится в действие силовыми пру жинами вытяжного устройства. Взаимодействие часового механизма и вытяжного устройства осуществляется с помощью собачки 83 (см. рис. 2.18) и поршня 32 с роликом 7. Усилие взведенных силовых пружин через ролик поршня передается на собачку, которая в свою очередь передает это усилие на сектор.

С помощью зубчатого сектора приводится в движение вся система колес и трибов часового механизма. Стопорение часового механизма осуществляется гибкой шпилькой, которая входит в отверстие затвора между балансом 3 и упором 4.
Анероидное устройство вводит в действие парашютный прибор ППК-У при достижении заданной высоты. В принципе его работы заложено свойство упругости чувствительного элемента уравновешивать атмосферное давление.

В состав анероидного устройства входят: установочная шестерня 2 (рис. 2.20), установочное колесо 13, нарезная втулка, анероидная коробка 5 со штифтом 6 и шкалой высот 4.
Установочная шестерня передает вращательное движение переводного винта 1 на установочное колесо. Она надета на квадрат этого винта и закреплена на нем и вращается ключем-отверткой из комплекта прибора.

Установочное колесо вращает анероидную коробку при установке на шкале высоты необходимого деления, оно находится в зацеплении с установочной шестерней, с помощью которой вращается, имеет упор (два ненарезных зуба), ограничивающий его вращение в пределах одного оборота, и закреплено на втулке с внешней стороны платы.

Нарезная втулка служит для крепления анероидной коробки в нижней плате 3. К пей крепится нижний центр коробки анероида. При вращении установочного колеса и втулки происходит двойное перемещение анероидной коробки, она вра щается вокруг своей оси и поочередно подводит к визирной риске окна шкалы высот деления, нанесенные на этой шкале, а также одновременно поднимается или опускается по резьбе нижней платы и этим приближает штифт анероидной коробки к поверхности верхней платы 7 или удаляет от нее.

Анероидная коробка является чувствительным элементом. Она представляет собой гофрированную металлическую коробку, которая изменяется в объеме при повышении или понижении атмосферного давления. К верхней мембране коробки приварен штифт, с помощью которого происходит взаимодействие анероидного устройства с блокировочным рычагом 8.
Шкала высот закреплена на анероидной коробке. Она оттарирована в пределах от 0,3 до 8 км по давлению стандартной атмосферы с превышением на каждой отметке на 100 м. Деления шкалы оцифрованы в следующем порядке: 0,3; 0,5; 0,7; 1; 1,5; 2; 2,5; 3; 3,5; 4; 5; 6; 8 км.

Система блокировки обеспечивает взаимодействие часового механизма и анероидиого устройства при совершении прыжков с временем стабилизации свыше 5 с. Она размещается над верхней платой и состоит из ведущего рычага 9 (см. рис. 2.20) с осью, блокировочного рычага8 с осью, вертикального водила 12 и направляющей планки.

Ведущий рычаг приводится в движение с помощью удлиненной оси собачки 11. С началом работы парашютного прибора собачка утапливается внутрь механизма, ее удлиненная ось перемещается вдоль паза ведущего рычага, упирается в регулировочный винт и разворачивает ведущий рычаг относительно его оси. На противоположном конце ведущего рычага запрессовано вертикальное водило,которое обеспечивает взаимодействие блокировочного и ведущего рычагов. Оно входит в паз блокировочного рычага и поворачивает его относительно оси.

Блокировочный рычаг стопорит часовой механизм при выходе штифта анероида за верхнюю плоскость платы. Усилие блокировочного рычага на штифте составляет 0,250 кгс (2,45 Н). Он закреплен на верхней плате и имеет паз для движения вертикального водила, отверстие для оси и вырез для штифта анероидной коробки. Направляющая планка определяет положение блокировочного рычага относительно верхней платы, которая закреплена с помощью двух винтов.

Вытяжное устройство приводит в действие часовой механизм и раскрывает двухконусный замок. В его состав входят серьга, петля 16 (см. рис. 2.18), специальный винт 17, хомут 15, специальная гайка 19, амортизатор 20, трос 14, шланг 13, две пары вкладышей 12, направляющая втулка 25, прокладка 10, контргайка 11, накидная гайка 26, контргайка 27, контргайка трубки 28, направляющая трубка 8, две силовые пружины 9, поршень 32 с роликом 7, пробка 31, винт 30 крепления, обойма 35 с амортизатором 34, две металлические прокладки 36 и колпачок 37.
Серьга, петля, специальный винт, хомут и специальная гайка представляют собой в совокупности соединительный узел, с помощью которого трос прибора соединяется с двухконусным замком. Трос имеет два наконечника: малый 18 для крепления соединительного узла и большой 20 для закрепления внутри поршня. На трос надеты сальники.

Трос предохраняется шлангом, представляющим собой гибкий рукав, состоящий из проволочной брони 23 в оплетке, оканчивающейся двумя наконечниками. На верхнем наконечнике 21 нарезана внешняя резьба, по которой перемещается байонетная гайка 22 со штифтом для крепления к монтажной пластине двухконусного замка. На нижнем наконечнике 24 сделана внутренняя резьба для соединения шланга с направляющей втулкой.

Предохранение от попадания посторонних частиц внутрь парашютного прибора (пыленепроницаемость) обеспечивают вкладыши и сальники. Укороченные вкладыши с кожаными сальниками устанавливают в направляющую втулку, а удлиненные — в наконечник шланга.

Две силовые пружины размещены внутри направляющей трубки. Одним концом пружины упираются в накидную гайку, другим в уступы поршня. Взвод пружин осуществляется натяжением троса с помощью стремени, при этом поршень перемещается вверх по направляющей трубке и сжимает их.
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На поршне имеются два ушка, в которых закреплен ролик. При движении поршня по направляющей трубке ролик перемещается вдоль паза трубки и заходит в зацепление с собачкой часового механизма. Для смягчения удара поршня при срабатывании вытяжного устройства установлена обойма с амортизатором. Конец направляющей трубки закрыт колпачком. Под колпачок установлены две металлические прокладки. Инструмент и принадлежности применяются для удобства работы с парашютным прибором (рис. 2.21). Паспорт предназначен для записи сведений, касающихся приема, движения, эксплуатации и ремонта парашютного прибора.

Рис. 2.21. Инструмент и принадлежности для работы с парашютным прибором ППК-У: 1—стремя; 2 —большой двусторонний ключ; 3 —малый ключ; 4—серьга; 5—гибкая шпилька, 6 — шнур включения парашютного прибора ППК-У

Принцип действия
Подготавливая парашютный прибор ППК-У к действию, необходимо вставить в затвор гибкую шпильку, зацепить стременем за петлю вытяжного устройства и натяжением троса до отказа сжать силовые пружины. При этом происходит следующее.

Гибкая шпилька сожмет пружину затвора, передвинет шток вдоль канала и пройдет через осевое отверстие внутрь корпуса парашютного прибора. Конец гибкой шпильки войдет в промежуток между балансом и упором часового механизма и застопорит его. Натяжение троса, перемещая поршень с роликом, закрепленным на его большом наконечнике, сжимает силовые пружины. Ролик доходит до собачки часового механизма, утапливает ее и проходит выше собачки вдоль паза направляющей трубки до отказа. Собачка под действием своей пружины возвращается в первоначальное положение и преграждает путь обратному движению ролика. При ослаблении натяжения троса ролик опускается вниз, входит в зацепление с собачкой и передает на нее усилие пружин,

Собачка передает это усилие на сектор и далее на всю систему колес, при этом часовой механизм не работает, так как он застопорен гибкой шпилькой. Совершение прыжка с временем стабилизации до 5с. При подготовке парашютного прибора для прыжка с малым временем стабилизации необходимо установить шкалу высот на отметку 4 (т. е. большую высоты совершаемого прыжка), взвести прибор и установить на шкале циферблата стрелку часового механизма на соответствующее деление от 3 до 5 с. При установке шкалы высот на большую высоту нарезная втулка вращается по резьбе нижней платы и опускает анероидную коробку со штифтом относительно верхней платы.

После отделения парашютиста-десантника от самолета немедленно вступает в работу стабилизирующий парашют, с помощью которого выдергивается гибкая шпилька и часовой механизм освобождается от стопорения. Под воздействием силовых пружин поршень с роликом давит на собачку, связанную с сектором. Сектор поворачивается на своей оси, приводит в действие систему передающих колес и баланс с анкерной скобой. Начинается работа часового механизма.

При повороте сектора удлиненная ось собачки давит на винт ведущего рычага и приводит в движение всю систему рычагов. Блокировочный рычаг свободно проходит над штифтом анероидной коробки, и часовой механизм без задержки продолжает отрабатывать время, установленное на шкале циферблата.

С каждой секундой работы часового механизма под давлением силовых пружин собачка все больше уходит внутрь механизма, а зацепление ее с роликом поршня становится все меньше. Как только часовой механизм отработает заданное время (стрелка переместится по шкале до нуля), ролик освободится от зацепления с собачкой и поршень с тросом под давлением силовых пружин резко переместится вдоль трубки вниз. В результате трос с помощью серьги соединительного узла повернет затвор и раскроет двухконусный замок.

Совершение прыжка с временем стабилизации свыше 5с. При подготовке парашютного прибора ППК-У для прыжка с длительной стабилизацией необходимо установить шкалу высот на высоту раскрытия парашюта с учетом превышения площадки приземления над уровнем моря, взвести прибор и установить стрелку на шкале часового механизма на деление 5 с. При установке шкалы высот на малую высоту нарезная втулка вращается по резьбе нижней платы и поднимает анерондную коробку вверх Штифт анероидной коробки приближается к верхней поверхности платы, но не выходит из отверстия. При подъеме самолета на большую высоту вследствие постепенного уменьшения атмосферного давления анероидная коробка увеличивается в объеме, а ее штифт выходит через отверстие над поверхностью верхней платы.

После отделения парашютиста-десантника от самолета парашютный прибор включается в действие и начинает работать таким же образом, как и при совершении прыжков с малой стабилизацией. По как только блокировочный рычаг дойдет до штифта анероида, он будет остановлен им и заблокирует работу часового механизма По мере уменьшения высоты и соответствующего повышения атмосферного давления анероидная коробка будет сжиматься, штифт анероидной коробки будет уходить в отверстие верхней платы и на заданной высоте освободи г блокировочный рычаг для дальнейшего продвижения. Часовой механизм сработает оставшиеся 0,8—1,2 с, освободит поршень с роликом, и вытяжное устройство раскроет двухконусный замок.

Проверка
Перед каждой укладкой парашютной системы проверка парашютного прибора выполняется в такой последовательности. Внешним осмотром убеждаются в наличии и исправности свинцовой пломбы на поверхности винта, крепящего крышку корпуса. В случае отсутствия пломбы или обнаружения на ней повреждений парашютный прибор дальнейшей проверке не подвергается и немедленно сдается в ремонтную мастерскую для полного технического обслуживания. В ходе внешнего осмотра определяют, нет ли глубоких забоин на петле, обрыва отдельных жил троса, вмятин и вздутий на шланге, механических повреждений на поверхности корпуса и загрязнений, надежно ли соединение специального винта и специальной гайки, есть ли видимый зазор между специальной гайкой и амортизатором, надежно ли крепление накидной гайки, винтов крышки корпуса и колпачка, целы ли стекла в окнах.

Проверяют герметичность анероидной коробки, для чего шкалу высот устанавливают на отметку 0,3 и через малое окно крышки корпуса определяют положение штифта анероидной коробки, который не должен выступать над поверхностью платы. Если штифт выступает над платой, то парашютный прибор к дальнейшей эксплуатации не пригоден. При проверке учитываются высота местности над уровнем моря и текущее атмосферное давление.

Проверка на «стравливание» часового механизма включает следующее: вставляют в затвор гибкую шпильку до упора, взводят парашютный прибор с помощью стремени, выдвигают гибкую шпильку на 5 мм и несколько раз отгибают ее ушко на 90° в разные стороны, вращают шпильку вокруг своей оси и убеждаются на слух в том, что «стравливания» нет.

Для проверки затирания гибкой шпильки ее вставляют в затвор парашютного прибора до упора и поднимают его за ушко шпильки, предохраняя от падения. Гибкая шпилька должна выходить из затвора под действием тяжести парашютного прибора без заедания. При обнаружении заедания гибкой шпильки парашютный прибор с эксплуатации снимают и сдают в мастерскую.

Надежность работы всех механизмов парашютного прибора проверяется в таком порядке: вставляют в затвор гибкую шпильку и взводят прибор, стрелка часового механизма должна установиться за последней отметкой шкалы, при этом между стрелкой и цифрой 5 должен быть видимый зазор, выдергивают гибкую шпильку и прослушивают четкость работы часового механизма, убеждаются в свободном прохождении блокировочного рычага над штифтом анероида, в надежности срабатывания вытяжного устройства, в положении стрелки относительно шкалы, которая вновь должна установиться в исходное положение за цифрой 5. Если в работе часового механизма наблюдались рывки и остановки, а после срабатывания парашютного прибора стрелка медленно возвращается в исходное положение или вообще останавливается в пределах шкалы, то парашютный прибор с эксплуатации снимается и сдается в мастерскую.

Подготовка к монтажу
Убедившись в надежной работе парашютного прибора, его готовят к монтажу на ранец парашютной системы. Подготовку проводят в такой последовательности: устанавливают шкалу высот на отметку высоты в соответствии с задачей предстоящего прыжка, вставляют гибкую шпильку в затвор, взводят парашютный прибор и устанавливают стрелку часового механизма на заданную отметку шкалы времени, после чего гибкую шпильку контрят контровочной нитью, пропущенной восьмеркой через ушко гибкой шпильки и петлю шнура, слабину нити выбирают, концы связывают тройным узлом и обрезают на расстоянии 15—25 мм от узла.
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Рис. 2.22. Кинематическая схема парашютного прибора ППК-У: 1 - плата верхняя; 2 - рычаг; 3 - рычаг ведущий; 4 - циферблат; 5 - стрелка; 6 - колесо промежуточное; 7 - собачка; 8 - колесо храповое; 9 - колесо анкерное; 10 - скоба анкерная; 11 - баланс; 12 - шпилька гибкая; 13 - упор гибкой шпильки; 14 - триб; 15 - триб промежуточного колеса; 16 - колесо ходовое; 17 - триб ходовой; 18 - сектор; 19 - винт регулировочный; 20 - ось удлиненная; 21 - пружина сектора; 22 - пружина собачки; 23 - ролик; 24 - присоединительный узел; 25 - трос; 26 - трубка; 27 - пружины внутренняя и наружная; 28 - поршень; 29 - собачка; 30 - амортизатор; 31 - колпачок; 32 - водило; 33 - ось блокировочного рычага; 34 - втулка; 35 - колесо установочное; 36 - винт переводной; 37 - шестерня установочная; 38 - плата нижняя; 39 - риска визирная; 40 - шкала высот; 41 - анероид; 42 - упор анероида

ПАРАШЮТНЫЕ СТРАХУЮЩИЕ СРЕДСТВА
ADD - Automatic Deployment Devices
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FXC. Общая информация

Полностью механический (как и ППК-у) прибор. Производится во Франции по американской лицензии с 1979 года фирмой Parachutes de France. Прибор состоит из двух частей: основной блок - датчик вертикальной скорости и пиропатрон - располагается внутри ранца. Открывает запасной парашют. Контрольный блок с барометрическим датчиком. Располагается на подвеске. На нем устанавливается давление аэродрома Прибор не срабатывает при скорости снижения менее 12 м/с Прибор срабатывает при скорости снижения более 20 м/с при высоте, ниже установленной. Высота срабатывания устанавливается в диапазоне 300-1200 метров. Рекомендуется к использованию на студенческих и военных парашютных системах. Производитель: Parachutes de France.
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Cypres. Общая информация

Cypres (Cybernetic Parachute Release System) - полностью электронный прибор, работающий по принципу "включил и забыл". Производитель: немецкая компания Airtec.

Сайпрес состоит из самотестирующегося микропроцессорного прибора, контрольной панели, при помощи которой производится предпрыжковая установка высоты, и пиропатрона. На ранцах с двумя шпильками используется прибор с двумя пиропатронами. При включении Cypres выполняет самотестирование во время которого определяет высоту аэродрома. В течении дня прибор вносит поправки, измеряя давление два раза в минуту. При срабатывании прибора пиропатрон перерезает петлю зачековки запасного парашюта. Сайпрес работает от батареи, которая рассчитана на его работу приблизительно в течении 2-х лет или приблизительно на 500 прыжков. Выпускается шесть моделей Cypres'а - Expert, Student и Tandem - каждая с одним (1-pin) или двумя (2-pin) пиропатронами. У Cypres Expert кнопка включения контрольной панели красного цвета. Его пиропатрон срабатывает в случае, если скорость снижения более 35 м/с на высоте примерно 225 м. В случае отцепки на высоте ниже этой высоты Сайпрес будет работать до высоты примерно 40 м. Ниже 40 метров открытие ПЗ не имеет смысла - на этой высоте работа Cypres 'а прекращается. У Cypres Student кнопка включения контрольной панели желтого цвета с надписью "Student". Его пиропатрон срабатывает в случае, если скорость снижения 13 м/с. Высота срабатывания различная. В случае скорости снижения равной скорости свободного падения высота срабатывания приблизительно 225 м т.е. такая же, как и у Cypres Expert. Однако, если скорость снижения меньше скорости свободного падения, но все еще больше 13 м/с (т.е. при частично открытом куполе), на высоте 300 метров сработает пиропатрон. У Cypres Tandem кнопка включения контрольной панели синего цвета с надписью "Tandem". Его пиропатрон срабатывает в случае, если скорость снижения более 35 м/с на высоте примерно 580 м.

Самый современный, надежный и простой в управлении страхующий прибор из представленных сейчас на рынке. В отличии от отечественного ППК-У, Cypres измеряет не только высоту, но и скорость падения, таким образом, прибор сработает только в том случае, когда он действительно необходим. После установки Cypres в вашу систему вы его не чувствуете, не видите, не слышите - просто, включите его утром, и забудьте о нем - Cypres сам анализирует обстановку и выключается, если прыжки закончены... При каждом включении Cypres производит тестирование системы – поэтому, если он неисправен, он просто не включится. Cypres использует характерный только для него способ раскрытия контейнера - не извлечение шпильки кольца запасного парашюта из петли, а разрезание самой петли с помощью пиропатрона. Благодаря этому, Cypres полностью скрыт внутри системы, и не имеет выступающих\обращающих на себя внимание частей. 
Cypres выпускается в трех вариантах - Expert, Student и Tandem.

Expert Cypres. Допускает все возможные стили управления куполом - спирали, свалы, боевые развороты... Парашют будет раскрыт, если ваша скорость на высоте 225 метров превысит 35 м\с - в этом случае вам действительно необходим запасной парашют, прямо сейчас!!! Выпускается в одно- и двух пиновых вариантах - для всех систем...

Student Cypres. Специально для студентов. Срабатывает на скорости 13 м\с, на высоте 225 метров. В случае, если скорость снижения меньше скорости свободного падения, но больше 13 м\с (частичный отказ), парашют будет открыт на высоте 300 м. Это дает больше времени студенту чтобы разобраться с ситуацией, когда раскрыты два купола...Выпускается в одно- и двух пиновых вариантах - для всех систем...

Tandem Cypres. Срабатывает на высоте 700 метров, при скорости снижения больше 35 м\с. Выпускается в одно- и двух пиновых вариантах - для всех систем...

Cypres 2. Общая информация
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Airtec - немецкая компания, 12 лет назад представившая миру Cypres, не так давно сообщила о выпуске новой версии данного прибора - Cypres 2.

Cypres 2 - это шаг вперед. Понимая, что парашютисты могут скептически и настороженно отнестись к полной переделке прибора, инженеры компании Airtec решили сохранить в новой версии прибора практически все основные характеристики Cypres. 
Основное новшество нового прибора - hi-tech батарея и related power-management технология. Первый прибор работает на литиумных батареях C-cell, которые нуждаются в замене по истечении 2 лет, либо после 500 прыжков. Cypres 2 работает на батареях hi-tech, срок службы которых составляет около 4 лет. Прибор Cypres 2 меньше своего предшественника, но в то же время имеет более прочный с закругленными углами корпус. С2 водоустойчив на глубине до 15 футов (4,7 метра), в течение 15 минут. (Если прибор все же намок, то необходимо заменить фильтр, иначе прибор работать не будет.) Весит новый прибор чуть меньше первого. Новые опции: прибор по прежнему управляется одной кнопкой, но при включенном состоянии этой кнопкой также можно вывести на дисплей серийный номер прибора и дату следующей регламентной проверки. Самотестирование прибора (self-test) занимает меньше времени. Прежние опции (включенные в новый прибор): срабатывание на определенной высоте, срабатывание в зависимости от скорости падения и алгоритм (принцип) срабатывания прибора, в зависимости от сложившейся ситуации. Airtec уже продали свыше 50 000 приборов Cypres. Тысячи из них используются каждый день. За 10 лет своей службы Cypres заработал завидную репутацию во всем мире за свою безотказную работу и отсутствие ложных срабатываний. У компании Airtec есть информация о более, чем 1000 спасенных жизнях. Создателя и президента компании Хельмута Клоса это не может не радовать.  

Cypres 2 имеет 12-ти летний срок службы и так же, как и его предшественник Cypres, обязан каждые 4 года (после 4-ех и 8-ми лет использования) проходить проверку в сервис центре. В проверку входит и замена батарейки. У Cypres 2 проверка может быть проведена плюс (минус) 6 месяцев от положенной даты, в отличие от (плюс-минус) 3 месяцев у Cypres. На ранцы, к которым подходит Cypres, без проблем подойдет и Cypres 2.  Cypres 2 так же как и Cypres, имеет три версии: Эксперт, Студент и Тандем. В США цена на однопиновый Cypres 2 Expert составляет 1225$. Cypres 2 продается с мая 2003 года. Производство первой версии прибора остановлено, но техническая поддержка все равно действует. Новый водоупорный пиропатрон от Cypres 2 так же подойдет и к первому Cypres'у.

Vigil. Общая информация

Несколько недель спустя после заявления компании Airtec о выпуске Cypres 2, небольшая бельгийская компания заявила о выпуске нового прибора ADD Vigil с многообещающими характеристиками. Если верить заявлениям создателей нового прибора, то он может стать серьезным конкурентом Cypres'у 2. Vigil - страхующий прибор, подобный Cypres'у. Прибор создан компанией Advanced Aerospace Designs (Брюссель, Бельгия). Президентом компании является Jo Smolders.
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Также как и Cypres, Vigil состоит из контрольного блока (включающего в себя компьютер и батарею), пиропатрона и консоли с дисплеем. Судя по габаритам, приборы ничем друг от друга не отличаются. Представители Advanced Aerospace говорят, что Vigil подойдет на все ранцы, годные под установку Cypres. У Vigil батареи, аналогичные Cypres 2, подлежащие замене после 4-х лет использования. 
Создается впечатление, что Advanced Aerospace Designs просто на просто клонировали Cypres 2. Однако, приборы имеют ряд отличительных особенностей. Во-первых, для приборов Vigil не предусмотрены периодические (4-х летние) проверки в сервис центре. То есть, при разрядке батареи на дисплее прибора появляется соответствующая надпись и пользователь самостоятельно может заменить батарею. Прибор имеет неограниченную гарантию. Исключением является лишь пиропатрон, который рассчитан на 20 лет работы.

При сравнении Cypres и Vigil, можно сказать, что последний "ближе" народу. Одним из основных преимуществ Vigil'a над Cypres'ом является то, что прибор одним нажатием кнопки может быть запрограммирован, как Эксперт, Студент, либо Тандем вариант. Vigil имеет аналогичные Cypres'у номинальные значения по высоте и скорости срабатывания. В отличие от Cypres, программа (настройка), загруженная в компьютер Vigil'а, может быть изменена через встроенный в него инфракрасный порт. Риггеры, используя этот порт, могут распечатать результаты работы прибора за время его эксплуатации и парашютист наглядно может просмотреть количество выполненных им прыжков и время свободного падения. 
Vigil как и Cypres имеет водозащитную оболочку, а так же защиту от электромагнитных излучений. 
Цена прибора составляет 1000 $. В продаже с июля 2003 года. При сравнении приборов нельзя не отметить такой факт: пользователям Cypres каждые четыре года необходимо выкладывать по более чем 200 $ за очередное тех. обслуживание. Но, так же нельзя забывать, что безопасность прежде всего. Десять лет безотказной работы говорят сами за себя. Парашютисты знают, что бы не произошло в воздухе - на Cypres можно положиться. Тем более, что Vigil до сих пор находиться на стадии тестирования. Advanced Aerospace говорят, что в течение последних двух лет тестировали данный прибор в камерах высоко давления и непосредственно при прыжках с парашютом. В июне 2003 года компания продала 180 приборов Vigil для тестирования парашютистам, согласившимся опробовать новый прибор, и по сей день ведет за ними наблюдение.

Argus. Общая информация

Бельгийская Компания Aviacom, специализирующаяся на снаряжении, связанном с безопасностью для парашютистов, выпустила новый страхующий прибор (AAD), под названием Argus, что согласно мифологии означает бдительный, неусыпный страж. Авиаком достиг огромного опыта в области электронных систем безопасности для парашютистов. Компания принимала участие в сложном приборостроении предыдущих двух поколений электронных пиротехнических приборов автоматического срабатывания (Automatic Activation Devices - AAD). Сейчас Авиаком разработал третье поколение электронных пиротехнических AAD. И что не маловажно - учла все предыдущие недостатки приборов других производителей.

Как утверждает производитель, Аргус - наиболее многосторонний и наиболее надежный страхующий прибор (AAD) когда-либо произведенный.

- Уникальная мульти режимная концепция 
- Стандартно используемые и заменяемые батарейки. 
- Функция черного ящика 
- Многоязыковой дисплей 
- IP67 водное сопротивление 
- Энергосберегающая технология 
- Непрерывное тестирование в сертификационной лаборатории европейского аэрокосмического агенства.

Прибор рассчитан на следующие режимы эксплуатации: 
- Про 
- Свуп 
- Тандем 
- Студент

Argus защищен от воздействия воды и пыли (IP67). Что касается IP67 (Ingress Protection - повышенная защита) первая цифра относится к уровню пылевого сопротивления, а вторая цифра - к уровню водного сопротивления. Предел IP67 оценивается способностью этого прибора полностью сохраняться от пыли, каких-либо протечек при погружении в воду на глубину в 1 метр на время до 30 мин. Эта оценка была получена от международной электротехнической комиссии (International Electrotechnical Commission). Для установки Аргуса не требуется никаких доработок системы, и он подразумевает стандартную установку. Прибор состоит из трех основных частей: управляющая часть, дисплей и пиропатрон. Он может быть сразу установлен без каких-либо модификаций системы, имеющейся в наличии на сегодняшний день конструкции ранцев под Сайпрес вполне достаточно. Размер Аргуса находится между Сайпрес 2 и Vigil, но он более плоский.

Срок жизни Аргуса составляет 12 лет и 3 месяца, считая от момента первого включения. При каждом запуске Аргус будет по порядку тестироваться. Если что-нибудь будет не так, то Аргус укажет вам на это в виде надписи и выключается.

Argus нуждается в обязательной проверке каждые четыре года, но опять же не обязательно отсылать прибор производителю, обязательную проверку можно провести у сертифицированного компанией риггера.

Электропитание Аргуса – стандартные литиевые батарейки, имеющиеся в наличии по всему миру. Батарейки могут быть с легкостью заменены риггером при переукладке ЗП. Срок жизни элементов питания - порядка двух лет. В случае срабатывания пиропатрона, прибор не надо будет отсылать производителю, замену сможет провести риггер.

